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Stalisc¢a in pojasnila do pripomb in prediogov
podanih v ¢asu javne razgrnitve dopolnjenega
obcinskega podrobnega prostorskega nacrta
za obmocje VE1/179 — parkiriS¢e Obirc

Izdelovalec OPPN:

S7 inZeniring d. 0. 0., Stari trg 35, 3320 Velenje

V sodelovanju z naro¢nikom OPPN Komunalno podjetje
Velenje d.o.o., Koroska cesta 37/b, 3320 Velenje in
pripravljavcem Mestno obé&ino Velenje. Titov trg 1, 3320
Velenje

St. projekta:S7-0417-23

Javna razgrnitev je potekala od 27. 02. 2025 do 31. 03.
2025 v prostorih Urada za urejanje prostora na Mestni
obgéini Velenje.

Javna obravnava je bila 19. 03. 2025 ob 16. uri v prostorih
Centra Nove v Velenju
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Pripravljavec izvedbenega prostorskega akta — Mestna ob¢ina Velenje, je skupaj z nacrtovalcem prostorske ureditve —
druzbo S7 inZeniring d. 0. 0., Stari trg 35, 3320 Velenje v sodelovanju z narotnikom OPPN Komunalno podjetje Velenje
d.o.0., Koroska cesta 37/b, Velenje pripravil stali§¢a oz. odgovore na pripombe in pobude podane v Casu javne

razgrnitve.
Zaradi izdelave nove HHS studije - (HIDROLOSKO HIDRAVLICNI ELABORAT &t. EL 23/02-D1, Celje, oktober 2023,

julij 2024, oktober 2025) se stali¢a pripravijo z manjso zamudo.

STALISCA DO PRIPOMB IN PREDLOGOV PODANIH V CASU JAVNE RAZGRNITVE IN NA JAVNI OBRAVNAVI

1) Obéan na naslovu, Crnova 35b, 3320 Velenje
Pripomba prejeta na MO Velenje, dne 26. 3. 2025
Predvidena ureditev obmogéja naértuje spremembe in posege tudi na nasem zemljis¢u. Na predstavitvi je bilo veckrat
izreéeno, da OPPN zajema samo ureditev rde¢e-&rtkanega obmocja (vidno na slikah na straneh 6 in 17 OPPN), s
gimer se nikakor ne moremo strinjati. Dokument namre¢ predvideva tudi urejanje vodne struge na nasem zemljiSCu,
vkljuéno z odstranitvijo premostitve 2.
Na podlagi javno dostopne dokumentacije Obginskega podrobnega prostorskega nacrta (OPPN_25) in hidrolosko-
hidravlicnega elaborata (EL 23/02, oktober 2023) smo seznanjeni, da nacrtovana ureditev obmocja predvideva
odstranitev premostitve 2 &ez potok Trebusnica, ki predstavlja dostop do nase nepremicnine.
Ne nasprotujemo gradnji parkiri§ca, vendar ne moremo sprejeti odstranitve premostitve 2 brez zagotovitve ustrezne
nadomestne resitve. Kot lastniki nepremicnine zahtevamo:

a) Ponovno postavitev mostu na istem mestu ali vzporedno, zahodno od trenutne lokacije.

STALISCE: pripomba se uposteva

ODGOVOR na pripombo &t. 1 a):

Ureditev obravnavanega dovoza v strokovni podlagi (Izgradnja parkiris¢ s pripadajoco ureditvijo za obmocje OPPN
2 (Parkirisée Camlek) — IDZ, $t. proj. 082/2023, KP Velenje, september 2023), izdelani za potrebe priprave OPPN,
je bila prikazana shematsko, saj je podrobnej$a obdelava predvidena v nadaljnjih fazah projektiranja.

V skladu z zahtevo lastnikov se spremeni nadin prikljuéevanja stanovanjske stavbe na naslovu Crnova 35b na

rekonstruirano javno pot JP 950492:

- predvidi se rekonstrukcija obstojece premostitve ¢ez Trebusnico z rekonstrukcijo dovoza $irine 3.50 m v obstojeci
trasi na razdalji potrebni za izvedbo vi§inske navezave na rekonstruirano premostitev in rekonstruirano javno pot

- predvidi se izvedba cestnega prikljucka z uvozom preko poglobljenega robnika, kot prikijjucevanja 90° (dovoljen
odstop £15°), $irina dovoza 3.50 m (predvidi se razsiritev dovoza na 5.00 m v obmocju priklju¢evanja na javno
cesto), v skladu s Pravilnikom o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, $t. 86/09, 109/10 — ZCes-1 in
132/22 — ZCes-2).
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b) lzgradnjo mostu, ki bo pravokoten na Trebusnico in pravokotno na javno cesto na nasi parceli 177, kar bi
omogocalo varen in neposreden dostop do nase nepremicnine.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo 8t. 1 b):

Pripomba upostevana, glej odgovor na pripombo $t. 1a.

c) Zagotavljanje ustrezne prepustnosti mostu vsaj za pretok Q100, skladno s hidrolosko-hidravii¢nimi
zahtevami.
V primeru odstranite premostitve 2 bi bil na§ dostop do nepremicnine otezen oziroma onemogocen, kar bi
predstavljalo poseg v nase lastninske pravice. Nesprejemljivo je, da bi bili prisiljeni uporabljati dostop prek sosedove
parcele, kar ni ustrezna resitev. Prav tako ni sprejemljiv dostop na cesto pod kotom 45 stopinj preko plo¢nika za
pesce, takoj za mostom.
Po Zakonu o urejanju prostora in Odloku o Obginskem prostorskem naértu Mestne obcine Velenje (Ur. vestnik MOV,
st. 2/2020, 7/2020) morajo prostorski akti upostevati obstojece pravice lastnikov nepremicnin, vkljuéno z dostopom.
Prav tako po Zakonu o urejanju prostora (ZPNacrt, Uradni list RS in posega v lastninsko pravico, kar je v nasprotju
s 33. ¢lenom Ustave Republike Slovenije.
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Nase dovoljenje za most in priklop na javno cesto predstavlja pravno zavarovano pravico, ki jo predlagana ureditev
krsi brez ustrezne nadomestne resitve.

Predlagani (skiciran) ez sosedovo zemljisce ter priklop pod kotom 45 stopinj na obnovljeno javno pot JP 950492 ne
ustreza minimalnim prometnim standardom iz Pravilnika o projektiranju cest (Uradnilist RS, st. 91/05), kar predstavija
tveganje za prometne nesrece.

STALISCE: pripomba se uposteva

ODGOVOR na pripombo 8t 1 ¢):

Glej odgovor na pripombo &t. 1 a) in 1 b).

d) Zahtevamo izvedbo prometne Studije za ovrednotenje varnosti predlaganega priklopa.

STALISCE: se poda pojasnilo

ODGOVOR na pripombo §t. 1d):

V skladu s Pravilnikom o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, &t. 86/09, 109/10 — ZCes-1 in 132/22 -
ZCes-2) se prometna analiza prikljucka za individualni prikljucek v naselju in za individualni prikljucek na cesto s
PLDP < 5000 ne zahteva.

e) Poleg tega predlagana resitev z dovozom preko sosedovega zemlji§¢a ni zajeta v Hidrolosko hidravlicno
Studijo.
V praksi bi tak dovoz ob poplavah bil neprevozen, ker je to prelivno obmocje zaradi premajhnega premera vkopane
cevi. V kolikor pa bi se nivo ceste zvi$al, bi predstavljal zajezitev, povecalo bi se poplavljanje stanovanjskih objektov
Crnove 35d, 35a in 35c.

STALISCE: se smiselno uposteva

ODGOVOR na pripombo &t. 1 e):

Studija je obmodje modelno in rezultatsko zajela, kar je razvidno iz tehnicnega porocila. Niveleta dovozne poti se
ohranja na nivoju trenutnega terena. V primeru Q100 je celotno obmocje ze sedaj poplavijeno, v nacrtovanem stanju
se stanje izboljsuje, ne pa tudi resuje. Glavna teZava je dolg kanaliziran odsek levega pritoka Trebu$nice, ki pa je
precej izven meja OPPN, reditev te problematike presega konkretni OPPN. Z razsiritvijo struge Trebusnice stanje Kot
reéeno izbolj§ujemo in nikakor ne poslabSujemo.

f) Poleg tega predlagana ureditev OPPN_25 vkljucuje:
« Siritev desne brezine vodotoka Trebus$nica v dolZini 170 m z inundacijsko bermo in kamnito zlozbo.
Od tega poteka struga Trebusnice 30m po nasem zemljis¢u u parcele 89/4. (stran 46 dokumenta). Predvidoma bi se
izvedla po OPPN tudi $iritev samo desne brezine vodotoka Trebusnica v dolZini 170 m kamnito zloZzbo pod 45 stopinj,
kar bo bistveno vplivalo na erozijo druge — leve breZine vodotoka (stran 45 dokumenta). Urejanje tega vodotoka je
potrebno urejati celostno z obeh strani potoka. Na$ predlog je kamnita zlozba celostno tudi po levi strani pod bolj
strmim kotom, da nebi bilo dodatne erozije.
Zahtevamo, da Mestna ob¢ina Velenje:
Uposteva nase pripombe in revidira OPPN_25 z zagotovitvijo neposrednega dostopa do nase nepremicnine.
Uposteva nase pripombe glede urejanja vodotoka Trebusnice po obeh straneh struge na parcelni stevilki
89/4.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo §t. 11):

Stalisée glede vodnogospodarske ureditve ni pravilno. S $iritvijo desne breZine se gladine poplavnih voda zniZujejo
in s tem manjsa $kodni potencial. Nemogoce je da bi bila zaradi tega leva breZina bolj ogrozena. Tezava so tudi
zahteve zavoda za ribistvo kjer dovoljujejo izvedbo zavarovanj izkljucno na najnujnejsih odsekih. Ker v levo breZino
ne posegamo ne moremo ustrezno obrazloZiti nujnosti 170m nove toge ureditve.
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2) Obéana na naslovu, Crnova 35d, 3320 Velenje

Pripomba prejeta na MO Velenje, dne 27. 3. 2025

a) V OPPN-ju kot najprimernejo resitev navajate navezavo parkiri§¢a preko obstojecih kategoriziranih
cest JP 950492 in LC 450011 na G1-4/1261 preko obstojetega semaforiziranega krizis¢a, ¢emur
nasprotujemo, ker se nam zdi ta dostop v celoti neprimeren. Dovoz za tovorni promet bi moral potekati
preko samostojnega dovoza iz glavne ceste (novo krizis¢e pri izvozu za Bevce), kar bi nam stanovalcem
omogocalo bivanje v stanovanjskem in ne v industrijskem okolju, prebivalcem Beve pa normaino vkljuevanje
na glavno cesto. Prebivalci smo Ze vrsto let zaradi novo nastalega neurejenega parkiris¢a delezni hrupa,
umazanije in ogrozanja varnosti zaradi voZnje tovornih in osebnih vozil. Poleg vsega omenjenega to krizisce
tehniéno ne ustreza dostopu vlaéilcev s priklopniki 12m dolZine, kot ga prikazuje $tudija, saj so trije pasovi

iz nase strani in ne dva kot sta prikazana.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo 8t. 2 a):

Projektni pogoji Ministrstva za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, Obmocje Celje; §t. 37167-
2387/2017/4 iz dne 05.10.2017, pridobljeni na podiagi projekta IDP Izgradnja parkiris¢a za tovorna vozila in
avtobuse v naselju Bevée, &t. proj. 75/9/2017, GHC Projekt, september 2017 dolo¢ajo naslednje:

- Videjni zasnovi so bile predvidene $tiri variante ureditve novih oziroma uporabe obstojecega krizisCa, kjer
je za vse bila izdelana prometna analiza. Iz prometne analize se je tako ugotovilo, da obstojece Stirikrako
semaforizirano krizi$ée s posebnimi pasovi za zavijanje v levo na GPS nudi zadostno prepustnost ob koncu
planske dobe (2037} in je najbolj$a in obstojeca resitev.

- Kakrsnokoli novo krizidée prav tako ne bi bilo skladno s 3. odstavkom 9. ¢lena Pravilnika o cestnih prikljuckih
na javne ceste, saj je najmanj$a oddaljenost med prikljucki zunaj naselja odvisna od kategorije ceste in
projektne hitrosti in mora biti ve¢ja od dvakratne zaustavitvene razdalje, doloCene s 3. odsta vkom 18. ¢lena
Pravilnika o projektiranju cest.

Na grafiénih podlagah je obstojece krizis¢e prikazano na podlagi geodetskega posnetka in stanja v naravi. Krak
kriziséa G1-4/1261 Velenje — Crnova in lokalne ceste LC 450 011 (Zg. Crnova - Sp. Crnova) ima na lokalni
cesti 2 pasa za vkijucevanje na G1-4/1261 (1 pas za voZnjo naravnost in zavijanje desno v smeri Celja ter 1 pas
za zavijanje levo v smeri Velenja) ter 1 vozni pas za voZnjo iz G1-4/1261 na lokalno cesto.

Urejanje kriziséa G1-4/1261 Velenje — Crnova in lokalne ceste LC 450 011 (Zg. Crnova - Sp. Crnova) ni
predmet izdelanih strokovnih podlag. V strokovnih podlagah se ureja prikljucek javne poti JP 950492 (Odcep
Lesnjak) na lokalno cesto LC 450 011 (Zg. Crnova - Sp. Crnova), kjer je tudi meja obravnave.
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b) Nasprotujemo projektni reSitvi dovoza do naslova Crnova 35b, kot optimizacijo &tevila potrebnih

premostitev ez Trebus$nico. Z resitvijo se ne strinjamo in ne bomo soglasali z uporabo nasega zemljis¢a za
zacasen ali stalen dovoz do naslova Crnova 35/b, saj imamo na tem podrogju urejeno parkiri$ce, ki je Ze tako
premajhno in ga moramo razsiriti. Potrebno je najti bolj$o resitev iz tega razloga in zaradi boljsega pretoka, ki
ne bo povzroé¢al ob vecjih padavinah zastajanje vode na nasi parceli. Prav tako predlog resitve z dovozom preko
nasega zemljica ni zajet v Hidrolosko hidravli¢no $tudijo. V praksi bi tak dovoz ob poplavah bil neprevozen, ker
je to prelivno obmocje zaradi premajhnega premera kopane cevi. V kolikor pa bi se nivo ceste zvisal, bi
predstavljal zajezitev, povetalo bi se poplavljanje stanovanjskih objektov Crnove 35d, 35a in 35c, kjer bi nastalo
jezero.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo st. 2 b).

Studija je obmodje modeino in rezultatsko zajela, kar je razvidno iz tehnicnega porocila. Niveleta dovozne poti se
ohranja na nivoju trenutnega terena. V primeru Q100 je celotno obmodje Ze sedaj poplavijeno, v nacrtovanem stanju
se stanje izboljsuje, ne pa tudi re$uje. Glavna teZava je dolg kanaliziran odsek levega pritoka TrebuSnice, ki pa je

precej izven meja OPPN, reditev te problematike presega konkretni OPPN. Z razsiritvijo struge TrebuSnice stanje

kot re¢eno izboljsujemo in nikakor ne poslabsujemo.

Ureditev obravnavanega dovoza v strokovni podlagi (Izgradnja parkiriS¢ s pripadajoco ureditvijo za obmocje OPPN
2 (Parkirisée Camlek) — IDZ, &t. proj. 082/2023, KP Velenje, september 2023), izdelani za potrebe priprave OPPN,
je bila prikazana shematsko, saj je podrobnejSa obdelava predvidena v nadaljnjih fazah projektiranja.

V skladu z zahtevo lastnikov se spremeni nacin prikijuCevanja stanovanjske stavbe na naslovu Crnova 35b na
rekonstruirano javno pot JP 950492:

predvidi se rekonstrukcija obstojece premostitve ¢ez Trebusnico z rekonstrukcijo dovoza Sirine 3.50 m v obstojeci
trasi na razdalji potrebni za izvedbo vi§inske navezave na rekonstruiranc premostitev in rekonstruirano javno pot
predvidi se izvedba cestnega prikljucka z uvozom preko poglobljenega robnika, kot prikljuc¢evanja 90° (dovoljen
odstop +15°), $irina dovoza 3.50 m (predvidi se razsiritev dovoza na 5.00 m v obmocju prikljucevanja na javno
cesto), v skladu s Pravilnikom o cestnih prikljuckih na javne ceste (Uradni list RS, &t. 86/09, 109/10 — ZCes-1 in
132/22 — ZCes-2).
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c) Zaradi ponavljajodih poplav na parcelah Crnova 35/D in sosednjih, pozivamo obg&ino, da zagotovi in ukrepa v
smeri, da se izbolj$a pretoénost in zastajanje voda in ne sprejema OPPN, ki bi fo stanje poslabsalo ampak
izbolj$alo. Nikjer v $tudiji ni opredeljeno, da bi se v sklopu urejanja infrastrukture uredila tudi regulacija Trebuse
- levi pritok, ki prite¢e od Gradiénika, saj nam to predstavijo groznjo in nevarnost ob vsakih vecjih nalivih.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo 8t. 2 ¢):

Glej odgovor na pripombo 2 b)
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3) Stanovalci obmoéja Crnova na naslovih:
Paka pri Velenju 79 a, 3320 Velenje,
Crnova 35, 3320 Velenje,
Crnova 35c, 3320 Velenje,
Pripomba prejeta na MO Velenje, dne 28. 3. 2025

Pozdravljamo namen in pripravljenost Obgine, da uredi obmogje parkiris¢a Camlek ter smo veseli, da se Obéina
zaveda nujnosti sanacije trenutnega nemogocega stanje parkiri$¢a. Vendar pa na podlagi nasih izkusenj s trenutnim
stanjem in predvidenih vplivov, ki jih projekt parkiris¢a Camlek (namenjen parkiranju tranzitnih in lokalnih tovornih
vozil in avtobusov) prinasa, ter na podlagi analiz neskladij z zakonodajnimi zahtevami, Zelimo izpostaviti kljuéne
razloge in slabosti, ki so sporne in nesprejemljive za lokalno skupnost, na prebivalce katere ta projekt neposredno
vpliva.
Kljuéni razlogi in slabosti:

a) Neprimerna lokacija
Namen projekta je zmanj§ati promet tovornih vozil skozi mesto, zato bi bila primernej$a lokacija parkiri§¢a blizje hitri
cesti ali znotraj industrijske cone, kar je skladno s praksami razvitih drzav. Z odprtjem nove hitre ceste pa bo to ravno
obratno, vsa tovorna vozila bodo peljala skozi mesto do parkiri$¢a. Lokacija parkiri§¢a bi morala biti skladna z naceli
Zakona o cestah (ZCes-2), ki dolo¢a prilagoditev nacrtovanja lokalnim prometnim potrebam.
Skladno s 6. &lenom Zakona o urejanju prostora se s trajnostnim prostorskim razvojem zagotavljajo kakovost
#ivljenja, pravicna, racionalna in uginkovita raba prostorskih potencialov, zemljis€ in objektov, dostopnost storitev
druzbenega in gospodarskega pomena ter usklajena in dopolnjujota razmestitev dejavnosti v prostoru, kar v primeru
izgradnje parkiri§¢a ne bo mozno zagotavljati.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo §t. 3 a):

Obcina razume pomisleke obéanov glede izbire lokacije parkiriS¢a Camlek. Lokacijo parkiris¢a za tovornjake in
avtobuse dolo¢a Ze krovni prostorski akt, t.j. OPN MOV (Ur. vestnik MOV, st. 2/2020, 7/2020), ki je bil dne 4.2.2020
sprejet na obéinskem svetu Mestne obéine Velenje. Z OPN je dolocena namenska raba prostora PO — prometne
povrsine in vrsta dovoljene dejavnosti: prometna infrastruktura - obmocje predvidenih parkiris¢ za tovornjake. OPPN
mora slediti usmeritvam nadrejenemu prostorskemu aktu OPN MOV. Vsi nosilci so podali pozitivna mnenja na
osnutek OPPN za obmodje VE1/179 — parkirisée Obirc. Na podlagi mnenja Zavoda RS za varstvo narave §t. 3563-
0554/2023-2 z dne 8.12.2023 presoje sprejemljivosti vpliva izvedbe v naravo na varovana obmocja ni treba izvesti.

Projekt parkiris¢a Camlek je namenjen predvsem urejanju obstojecega stanja in prepreCevanju razprienega
parkiranja tovornih vozil v stanovanjskih obmodjih in ob cestah, kar prispeva k boljsi preglednosti, varnosti in
urejenosti prostora. S tem se sledi tudi nadelu, da se promet usmerja na namensko urejeno povréino, opremljeno z
ustrezno infrastrukturo.

Obéina bo v prihodnosti iskala dodatne ukrepe za zmanj$evanje tranzitnega prometa skozi mestno obmocje, ter
spremijala prometne tokove po odprtju hitre ceste.

b) Neustreznost za spalno naselje
Projekt je v nasprotju z dolotili Zakona o urejanju prostora (ZUreP-3), ki zahteva minimizacijo vlivov na kakovost
bivanjskega okolja. Priakovano povecanje $tevila tezkih vozil, predvsem tovornjakov in avtobusov, bo neizogibno
pripeljalo do poveganja hrupa in emisij izpunih plinov, kar bo negativno vplivalo na kakovost Zivljenja prebivalcev v
neposredni okolici.
Predlagana lokacija je bolj primerna za $portne dejavnosti (npr. park za kolesarje in skaterje), skladno z Zakonom o
portu (Zspo-1), saj obmocje omogoca dostop s kolesarsko stezo in se nahaja v blizini narave.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo $t. 3 b):

Projekt parkiriséa Camlek je zasnovan kot urejena, nadzorovana in infrastrukturno opremijena povrsina, Ki
nadomescéa obstojece neurejeno stanje, kjer so negativni vplivi Ze prisotni in manj nadzorovani.
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V okviru nadaljnjih projektnih faz (pred izgradnjo) mora projekt skozi dokumentacijo, elaborate in porocila izkazati,
da bodo resitve izpolnjevale bistvene zahteve kot so: za$éita okolja, varnost pri uporabi, zascita pred hrupom, itd...
Le to se reSuje z ukrepi, kot so ustrezna prometna ureditev, omejitev obratovanja, protihrupni ukrepi ter zasaditve
zelenih pasov, s katerimi se bo zmanjSeval vpliv hrupa in emisij na bliZnje obmocje.

c) Varnostne skrbi
Poveé&an promet tovornih vozil ogroza varnost otrok, ki se igrajo in kolesarijo na ulici, ter predstavlja tveganje za
olarje, kolesarje in pesce. To je neskladno z zahtevami Zakona o varnosti cestnega prometa (ZVCP-1), ki &Citi
ranljive skupine. Povec¢an promet tovornih vozil bistveno poveca nevarnost, da se pripeti nesre¢a. Temu pa se Zelimo
za vsako ceno izogniti. Se posebej, ker obstaja moznost lastnega dovoza parkiris¢a do drzavne ceste, ki zagotavlja
vecjo varnost v prometu.

STALISCE: se poda pojasnilo

ODGOVOR na pripombo st. 3 ¢):

Promet se po obravnavani cesti odvija Ze v obstojeéem stanju, s predvidenimi ureditvami javne poti pa se izboljSuje
varnost pescev in kolesarjev saj so za njih predvidene lo¢ene povrSine.

Projektni pogoji Ministrstva za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, Obmocje Celje, t. 37167-2387/2017/4
iz dne 05.10.2017, pridobljeni na podiagi projekta IDP lzgradnja parkiri§¢a za tovorna vozila in avtobuse v naselju
Bevce, $t proj. 75/9/2017, GHC Projekt, september 2017 dolocajo naslednje:

- Videjni zasnovi so bile predvidene §tiri variante ureditve novih oziroma uporabe obstojecega kriZisCa, kjer
je za vse bila izdelana prometna analiza. Iz prometne analize se je tako ugotovilo, da obstojece §tirikrako
semaforizirano kriZzis¢e s posebnimi pasovi za zavijanje v levo na GPS nudi zadostno prepustnost ob koncu
planske dobe (2037) in je najboljsa in obstojeca resitev.

- Kakrsnokoli novo krizisée prav tako ne bi bilo skladno s 3. odstavkom 9. élena Pravilnika o cestnih prikljuckih
na javne ceste, saj je najmanjsa oddaljenost med prikljucki zunaj naselja odvisna od kategorije ceste in
projektne hitrosti in mora biti vecja od dvakratne zaustavitvene razdalje, dolo¢ene s 3. odstavkom 18. ¢lena
Pravilnika o projektiranju cest.

Predvidena ureditev parkiris¢éa Camlek in spremijajoce prometne ureditve pomenijo izboljanje obstojecega stanja,
saj se bo promet organiziral bolj pregledno in varno.

Projekt je bil usklajen s pristojnimi nosilci urejanja prostora in temelji na strokovnih prometnih analizah.

Izgradnja novega neposrednega prikljucka na drzavno cesto ni dopustna, saj ne bi bila skladna s Pravilnikom o
cestnih prikijuckih na javne ceste, glede minimalnih razdalj med prikijucki in varnostnih zahtev.

Obéina bo po izgradnji parkiris¢a spremljala prometno varnost in po potrebi uvedla dodatne ukrepe za umirjanje
prometa in s tem izboljsanje varnosti vseh udeleZencev.

d) Poplavna nevarnost
V zvezi z nacértovano izgradnjo parkiri§éa in z njo povezanimi poplavnimi tveganiji, Zelimo izpostaviti naslednje
pomisleke in predloge, ki temeljijo na relevantni zakonodaji ter na dosedanjih izkudnjah, povezanim s poplavami na
tem obmodju.
- Neprimerna lokacija zaradi poplavne nevarnosti
Lokacija za izgradnjo parkiri$&a ni primerna tudi zaradi tveganja poplav. Ze ob vsakem mo¢nem nalivu prihaja do
poplavljanja gostilne ,Na hofu", kleti, gospodarskega poslopja in njive stanovalce na naslovih Crnova 35 in 35¢ in
poplavljanje lokalne ceste za Laze. Malo pa je manjkalo do zalitja tudi stanovanja na Crnova 35c zaradi pritoka
vode iz lokalne ceste za Laze. Ob asfaltiranju te velike povréine in nasutju bo odtekanje vode $e potasnejse, priliv
vode pa vedji, kar bo povecalo nevarnost poplav ter poslediéno tudi pogostejse nastajanje gmotne $kode. Glede na
vedno huj$e vremenske ekstremne pojave je taksno tveganje nesprejemljivo.
- Pomanjkljivosti studije podjetja Provog
Studija podjetja Provog navaja, da obmocje predvidenega parkiris¢a deloma spada v mali razred poplavne
nevarnosti, kar se je v praksi izkazalo za resni¢no in ob nasutju parkiris¢a bo $e manjse. Kljub temu $tudija premalo
uposteva vpliv na poplavno nevarnost za prebivalice ob levem pritoku Trebus$nice. Do poplav namre¢ prihaja ze
pred lokacijo parkiri$&a, saj so objekti, kot je gostilna ,Na hofu" in stanovaniji na Crnova 35 in 35¢, niZje lezeti od
previdene visine parkiris¢a.
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- Pomanjkljivosti pri ogledu terena
V studiji je omenjeno, da so se predstavniki podjetja Provog na podlagi opisnih podatkov stanovalcev in fotografij
po poplavnih dogodkih terena seznanili z izkugnjami o poplavah, vendar to ni res. Nihce iz podjetja Provog ni
kontaktiral nas, prebivalcev, ceprav smo bili Ze vec¢krat neposredno prizadeti zaradi poplav.

- Neupostevanje lokalne ceste in zgodovinskih poplav

Podjetje Provog je v svojo $tudijo zajelo preozko obmogje, saj ni upostevalo poplav lokalne ceste za Laze, kjer je ze
prislo do smrtne Zrtve zaradi poplave. V preteklosti se je peSec ponoci utopil, ko se je vracal domov po poplavljeni
cesti. Razlog za to poplavo je dvig gladine levega pritoka Trebu$nice zaradi prepocasnega odtekanja vode po
Trebusnici, ki 2e sama delno zalije cesto. Hkrati pa se voda iz jaskov na cesti$¢u, ki ne more odteci, zaradi pritiska
podtalnice preliva na cesto. Ta dejavnik ni bil upostevan v Studiji, Geprav gre za kljucen problem.

- Potreba po izboljSanju odvodnjavanja

Glavni razlog za poplave ze sedaj je prepotasno odtekanje vode po Trebusnici in hkrati odtekanje levega pritoka.
Potrebno je najprej poskrbeti za zamenjavo preozkih cevi, ki ovirajo odtekanje vode vzdolZ parkiris¢a gostilne ,Na
hofu", saj to predstavlja nujni ukrep za izvedbo projekta. Prav tako je potrebno upostevati, da so v nacrtu e drugi
projekti, ki bodo dodatno obremenili Trebusnico z vodo in zagotoviti hitrejse odtekanje (npr. projekt stanovanjskega
naselja na griéu ob rdeci dvorani in drugi projekti vzdolz Trebusnice, prav tako upravljanje z zaporo na Trebusnici).
- Zakonodaja in preuc¢evanje poplav

Lokacija je Ze zdaj poplavno ogroZena, kar je v nasprotju z dolocili Zakona o vodah (ZV-1), ki zahteva prepretevanje
povedevanja poplavne ogroZenosti. Asfaltiranje vegjih povrsin bo povecalo nevarnost poplav in gmotne skode. Glede
na to bi Zeleli opozoriti, da mora pri izvajanju projekta izgradnje parkiri$€a obcina zagotoviti vse potrebne ukrepe za
prepredevanje poplav in ustrezno zas¢ito pred poplavnimi tveganji.

- Odgovornost in pravna zascita

Po Zakonu o varstvu pred naravnimi in drugimi nesre¢ami (ZVNDN) ter Zakonu o vodah (ZV) so odgovorni organi,
vkljuéno z obgino, dolZni sprejeti vse ukrepe za prepregevanje poplav in pravocasno ukrepati v primeru poplavnih
nevarnosti. V primeru, da bi posledica nepravilne gradnje ali nepravilnega nacrtovanja bila poplava, ki bi povzrocila
$kodo, bi bila ob&ina lahko odgovorna za nastalo $kodo v skladu z Zakonom o obligacijskih razmerjih (ZOdIR). V
primeru nastale $kode zaradi poplave, ki bi bila posledica nepravinega nacrtovanja, gradnje ali vzdrZevanja
infrastrukture, bomo prisiljeni za$&ititi svoje pravice ter zahtevati povrnitev $kode tudi skozi sodni postopek.

Zato prosimo, da se v okviru izgradnje parkiri$¢a zagotovi izvedba vseh potrebnih ukrepov za prepreCevanje
poplavnih nesre¢ ter da se obgina zaveze odgovornosti in zagotovi, da bo v primeru nastanka $kode ustrezno
ukrepala.

STALISCE: se poda pojasnilo

ODGOVOR na pripombo &t. 3 d):

OPPN in parkiri$¢e sta dolvodno od naselja, zato ne moremo govoriti 0 pove¢anem dotoku in povecani nevarnosti
poplav. Prav tako bo urejena kompletna meteorna odvodnja parkiri$¢a, ki se bo razbremenjevala v zadrzevalnikih
padavinskih voda s ¢imer se odtok iz parkiris¢a ne povecuje v primerjavi z obstojecim stanjem. Nadalje opisana
problematika poplavijanja levega pritoka Trebusnice in posledicéne poplavne ogroZenosti jasno izhaja iz HH Studije
in je v tehni¢nem porocilu prikazana. Spodaj prilagamo izsek iz HHS:
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Slika 16: Rezultati za pretoke Q100 Trebudnice za obstojece stanje.

Ni pa problematika kanaliziranega levega pritoka del OPPN in posledi¢no ni bila predmet obdelave. Z nacrtovano
Siritvijo desne breZine se gladine poplavnih voda zniZujejo in s tem manjsa Skodni potencial. V nac¢rtovanem stanju
se stanje torej izbolj$uje, ne pa tudi reSuje. Poplavna ogroZenost se nikakor nikjer ne povecCuje, kar je v Studifi
racdunsko dokazano. Gladine pri Q100 se na obmodju nad OPPN zniZujejo povsod za krepko vec kot 10cm.

bet t
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Slika 20: Primerjava gladin med obstojeéim in naértovanim stanjem, kjer zelena barva prikazuje zniZanje gladin

in rdeca barva povisanje le-teh.
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e) Negativni vplivi na kakovost Zivljenja
Projekt bo povzrotil poveéanje hrupa, izpusnih plinov in smeti, neestetski vidik je tukaj zelo izrazen, prav tako je
moten mir in poditek kar ni skladno z zahtevami Zakona o varstvu okolja (ZVO-1), ki &Citi prebivalce pred
&ezmernim onesnazevanjem. Vse to je Ze sedaj razvidno iz obstojeCega stanja.
Neposredni vplivi na vrednost nepremiénin in lokalno gostinstvo ter druge mirne obrtne dejavnosti so dodana
slabost.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombeo 8t 3 e):

Glede hrupa je bila v okviru priprave OPPN izdelana »Strokovna podlaga za hrup v okolju za OPPN za obmodje
VE1/179 — parkirisée pri Obircu (OPPN_25)«, $t. el. 92/1-2024, Marbo okolje, maj 2024.

Iz zakljucka strokovne podiage sledi, da je iz modeliranja hrupa parkirisCa, ki je predmet OPPN, razvidno, da je
parkirisée nepomemben vir hrupa v okolju. Skladno z doloCili zakonodaje niti ni vir hrupa. Pri najblizjih stavbah z
varovanimi prostori celotna obremenitev okolja s hrupom ni preseZena niti v letu 2022 in niti v letu 2045.

Glede izpusnih plinov se ugotavija, da na¢rtovana ureditev parkiri$¢a ne predstavija pomembnega novega vira emisif
v zrak, temve¢ predvsem ureja mirujodi promet na obmodju, kjer se ta Ze pojavija. Ureditev parkiranja prispeva k
boljsi prometni organizaciji, zmanjevanju kroZenja vozil pri iskanju parkirmih mest ter posledicno k zmanj$evanju
lokalnih emisij.

Vprasanje ravnanja z odpadki in estetske podobe obmocja se uposteva pri projektiranju ureditve. V okviru nadaljnjih
faz projektiranja se predvidi ustrezna komunalna oprema (ko$i za odpadke) ter krajinska in arhitekturna ureditev
obmodja, ki bo zmanjsala vizualni vpliv parkiris¢a na prostor. Ureditve bodo sledile mnenju pristojnega nosilca
urejanja prostora za ravnanje z odpadki (PUP Saubermacher).

Glede navedb o vplivu na vrednost nepremicnin ter lokalne dejavnosti se pojasnjuje, da tovrstnih vplivov v postopku
priprave OPPN ni mogoce neposredno vrednotiti, prav tako zanje ni predpisanih merijivih okoljskih kazalnikov.
Namen nacrtovane ureditve je izbolj$anje prometne dostopnosti in funkcionalnosti obmocja, kar lahko dolgoro¢no
prispeva tudi k vedji urejenosti prostora.

f) Okoljevarstveni pomisleki
Prav tako je potrebno upostevati tudi okoljevarstven vidik. Tovornjaki s sabo prinasajo veliko onesnazenje za okolje
in pove&ano moznost irjenja tujerodnih rastlin. Ker je to poleg bivanjskega tudi kmetijsko podrogje, ga je potrebno
varovati Se bolj.
Iztekanije olja in drugih nevarnih snovi predstavlja tveganje za onesnazenje lokalnih vodotokov, kar krsi dolocila
Direktive EU o vodah (2000/60/ES) in nacionalnih uredb o za&¢&iti vodnih virov.
Obmogje je kmetijsko in bivalno, zato ga je treba za(ititi pred Sirjenjem tujerodnih rastlin, skladno z Zakonom o
kmetijskih zemljis¢ih (ZKZ). Ta projekt je tudi iz tega vidika smiselno umestiti nekam v industrijsko cono, kjer bo
mozZen tudi vedji nadzor in vzdrzevanije le tega.

STALISCE: se poda pojasnilo

ODGOVOR na pripombo §t. 3 1):

Parkirié&e bo izvedeno v skladu s Pravilnikom o minimalnih tehnicnih in drugih pogojih za parkiris¢a in mesta za
vzdrzevanje vozil (Uradni list RS, $t. 33/96, 59/01 — ZPCP-1 in 63/02), to pomeni da:

4. ¢len, toc¢ka 4 - Parkirna mesta, voziéa in druge povrsine parkiris¢, namenjene prometu motornih vozil, morajo biti
tlakovane, tako da so neprepustne za vodo in naftne derivate. Tlakovane povrSine morajo biti obdane z robniki,
meteorne vode z njih pa morajo biti speljane v kanalizacijo preko ustrezno dimenzioniranih lovilnikov olj in goriv.

Z ureditvijo obmodja se bodo pogoji za Sirjenje tujerodnih rastlin zmanjsali.

g) Predlogi resitev
Kompromisna reSitev:
lzgradnja lastnega dovoza, neposredno iz glavne drzavne ceste preko novega kroziéa, kar bi zmanjsalo vplive na
lokalno skupnost in izpolnjevalo zahteve prometne varnosti.
Optimalna resitev:
Premestitev parkiri$éa blizje hitri cesti ali v industrijsko cono, kjer bi bilo moZno zagotoviti vecji nadzor in minimalne
vplive na okolje ter kakovost Zivijenja prebivalcev.
Alternativni projekti:
Namesto parkiri§¢a predlagamo razvoj projektov, ki so v vecjem sozvocju z danostmi prostora in koristni Sir8i
skupnosti, kot je $portni park. Za tovrstne projekte je mogoce pridobiti evropska sredstva.
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4)

STALISCE: se poda pojasnilo

ODGOVOR na pripombo $t. 3 g):

Glede izgradnje lastnega dovoza:

Projektni pogoji Ministrstva za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, Obmodje Celje; §t. 37167-2387/2017/4
iz dne 05.10.2017, pridobljeni na podlagi projekta IDP Izgradnja parkiri§¢a za tovorna vozila in avtobuse v naselju
Bevce, $t. proj. 75/9/2017, GHC Projekt, september 2017 dolo¢ajo naslednje:

- Videjni zasnovi so bile predvidene $tiri variante ureditve novih oziroma uporabe obstojeCega krizisc¢a, kjer
je za vse bila izdelana prometna analiza. Iz prometne analize se je tako ugotovilo, da obstojece Stirikrako
semaforizirano krizisée s posebnimi pasovi za zavijanje v levo na GPS nudi zadostno prepustnost ob koncu
planske dobe (2037} in je najboljsa in obstojeca resitev.

na javne ceste, saj je najmanj$a oddaljenost med prikijucki zunaj naselja odvisna od kategorije ceste in
projektne hitrosti in mora biti veéja od dvakratne zaustavitvene razdalje, dolo¢ene s 3. odstavkom 18. ¢lena
Pravilnika o projektiranju cest.

Prometna analiza je ugotovila, da obstojece Stirikrako semaforizirano krizi¢e s posebnimi pasovi za zavijanje v levo
na GPS nudi zadostno prepustnost in je najboljsa in obstojeca resitev.

Izbor optimalne oziroma alternativne resitve v tem primeru ni moZen, saj so s strani nosilcev urejanja prostora podana
pozitivha mnenja na dopolnjen osnutek OPPN.

h) Splosno
Projekt parkiri§¢e Camlek preve¢ posega in vpliva na kvaliteto nadega zivljenja v negativnem smislu.

Zato smo vsi spodaj podpisani absolutno proti temu, da se koristi lokalna cesta za dovoz na parkiriée. Kot edino
mozno resitev, da se sklene kompromis za podporo projektu je, da se zgradi lastni dovoz za parkiri§ce iz
glavne drzavne ceste preko novega kroziséa (to je tudi v interesu Bevc).

Kot najbolj$o resitev za vse pa vidimo, da se najde nova lokacija nekje blizje hitri cesti in industrijski coni in se za ta
prostor poi§ce nov projekt bolj v sozvogju z danostmi, ki jih prostor ponuja in s prebivalci obcine.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo §t. 3 h):

Glej odgovor na pripombo 3 g

Krajevna skupnost Bevée, Bevée 24, 3320 Velenje

Pripomba prejeta na MO Velenje, dne 27. 3. 2025

a) Menimo, da bi bilo smiselno v okviru tega projekta ponovno pritisniti na direkcijo za ceste ter poskusiti z izgradnjo
krizis¢a, ki bi resilo problem levega zavijanja v Bevée in desno na parkiri§ée. S tem bi se izognili drazji investiciji

danes obstajajo sodobne resitve signalizacije, ki minimalno vplivajo na pretok prometa.

STALISCE: se poda pojasnilo

ODGOVOR na pripombo §t. 4 a):

Projektni pogoji Ministrstva za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, Obmodje Celfe; $t. 37167-2387/2017/4
iz dne 05.10.2017, pridobljeni na podiagi projekta IDP Izgradnja parkiri§¢a za tovorna vozila in avtobuse v naselju
Bevce, §t. proj. 75/9/2017, GHC Projekt, september 2017 doloCajo naslednje.

- Videjni zasnovi so bile predvidene $tiri variante ureditve novih oziroma uporabe obstojeCega krizisCa, kjer
je za vse bila izdefana prometna analiza. Iz prometne analize se je tako ugotovilo, da obstojece Stirikrako

planske dobe (2037) in je najboljsa in obstojeca resitev.
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- Kakrsnokoli novo krizisGe prav tako ne bi bilo skladno s 3. odstavkom 9. ¢lena Pravilnika o cestnih prikljuckih
na javne ceste, saj je najmanj$a oddaljenost med prikljucki zunaj naselja odvisna od kategorije ceste in
projektne hitrosti in mora biti vecja od dvakratne zaustavitvene razdalje, dolocene s 3. odstavkom 18. ¢lena
Pravilnika o projektiranju cest.

b) Na trenutni osnutek imamo tudi nekaj pripomb. Ob predvideni gradnji novega mostu izpostavljamo teZzavo mostu
&t 2 (oznaka na vasem zemljevidu), ki vodi do stanovanjske hise. Med zadnjimi poplavami je ravno ta most
predstavljal ozko grlo in bi ob le nekaj centimetrov viji vodni gladini povzro¢il dodatne tezave za bliznje
stanovanjske objekte. Menimo, da bi bilo smiselno hkrati izvesti tudi rekonstrukcijo mostu st. 2, da bi omogocili
vedji pretok, saj je ob vse pogostejdih moénejsih nalivih priCakovati Se vetje obremenitve vodotokov.

STALISCE: se poda pojasnilo
ODGOVOR na pripombo §t. 4 b).

Izpostavijena problematika mostu 2. Ravno zaradi te problematike je bil podan predlog projektne resitve z ukinitvijo
mostu 2.

Stevilka: 3503-0010/2023-310 )

Kraj in datum: Velenje, 10. 3. 2026

Zupan Mestne obcine Velenje
Peter DERMOL
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