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Spostovani,

Obcinska celostna prometna strategija Mestne obcine Velenje je
pomemben dokument, s katerim zelimo vstopiti v novo dobo trajnostne
mobilnosti.

A dokument sam ne bo spremenil nasega vsakdana — spremembe
bodo prisle z vsakim korakom, ki ga bomo naredili skupaj. To ni zgolj
strategija obcine, temvec dokument vseh nas, ki zivimo v Velenju. Zato je
sodelovanje vsakega posameznika, vsake druzine, podjetjia in ustanove
kliucnega pomena, da bo to, kar je zapisano na papirju, zazivelo tudi v
realnosti nasih ulic in poti.

Osnovne temelje smo postavili ze leta 2017, ko je bila strategija prvic
sprejeta. Potrebno jo je bilo nadgraditi in prilagoditi trenutnim trendom
ter izzivom, s katerimi se srecujemo na podrocCju prometa in trajnostne
mobilnosti.

Tudiv prihodnje zelimo v ospredje postaviti najbolj ranljive skupine nasih
obcanov — pesce in kolesarje, otroke, starejse ter vse, ki potrebujejo
varen, dostopen in prijeten javni prostor. Izboljsati zelimo mestni potniski
promet Lokalc — na podrocju dostopnosti, digitalizacije in zmanjsanja
izpustov. Se naprej bomo viagali v ozavescanje o pomenu trajnostne
mobilnosti ter s konkretnimi ukrepi in
projekti spodbujali obcane k bolj zdravemu,
varnejsemu Iin okolju prijaznemu nacinu
premikanja.

Iskreno se zahvaljujem vsem, ki ste
ze sodelovali v procesu - s predlogi,
komentarji, udelezbo na delavnicah in
Javnih razpravah. K sodelovanju vas vabim
tudi v prihodnje, saj verjamem, da lahko
le skupaj ustvarimo mesto, v katerem bo
kakovostno Zzivlienje omogoceno vsem
generacijam — danes in jutri.

Verjlamem, da bomo s skupnimi mocmi,
spostovanjem razlicnin mnenj in z jasno
usmeritvijo v trajnostni razvoj uspesno
odgovorili na vse izzive, ki so pred nami.

Peter Dermol,
zupan Mestne obcine Velenje

FOTO: ALJOSA VIDETIC

<
<
o
=
N
o
o
=
o
G
<
=




FOTO: MATEJ VRANIQ :




I NAPOTIDO. 3
PRIJAZNEJSE IN VARNEJSE MOBILNOSTI

V MESTNI OBCINI VELENJE
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Proces priprave OCPS je potekal od junija 2024
in se zakljucil junija 2025 s sprejetjem strategije
na 22. seji Sveta Mestne obcine Velenje.

Za pripravo strategije je obcina pridobila
sofinanciranje  na  Javnem  razpisu  za
sofinanciranje obcinskih celostnin prometnin
strategij, operacijo tako delno financira
Evropska unija, in sicer iz Kohezijskega sklada.
Operacija se izvaja v okviru Programa evropske
kohezijske politike v obdobju 2021-2027 v
Sloveniji, prednostne naloge 5 »Trajnostna
(Cez)regionalna mobilnost in  povezljivostk,
specificnega cilja RSO 3.2 »Razvoj in krepitev
trajnostne, pametne in intermodalne
nacionalne, regionalne in lokalne mobilnosti,
odporne proti podnebnim spremembam,
vkiju¢no z boljSim dostopom do omrezja
TEN-T in cezmejno mobilnostjo.

Priprava obcinske celostne prometne strategije
Mestne obcine Velenje temelji na jasno
dolocenih nacionalnih smernicah in standardih,
ki zagotavljajo strokovno podprt in trajnostno
naravnan pristop k urejanju prometa. Posebna
pozornost je bila namenjena tudi zakonodajnim
zahtevam, saj mora strategija sluziti kot ustrezna
podlaga za kandidiranje na javne razpise za
infrastrukturne in neinfrastrukturne ukrepe na
podrocju trajnostne mobilnosti. V ta namen so
bila pri pripravi dosledno upostevana dolocila
Zakona o celostnem prometnem nacrtovanju
(Uradni list RS, st. 130/22) ter prenovljene

Nacionalne smernice za pripravo Obcinske
celostne prometne strategije, usklajene z novo
zakonodajo.

Sam proces priprave OCPS je potekal v vec
medsebojno povezanih fazah (Slika 1), katerih
skupno izhodisce je izboljSanje kakovosti
zivljenja in krepitev uspesnosti  skupnosti.
Proces vkljucuje temeljito analizo obstojecega
stanja, vkljuCevanje javnosti ter oblikovanje
dolgorocnih ciljev in ukrepov.

Slika 1:

Proces priprave obcinske celostne prometne strategije (OCPS)
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Proces priprave strategije se je zaCel z dolocitvijo
osnovnih usmeritev in izvedbo samoocene
Mestne obcine Velenje. V sklopu opredelitve
zelenega stanja (Sklop C) smo organizirali javni
razpravi za obcane, pripravili razstavo in izvajali
usklajevanja vizije ter ciljev v sodelovanju s
Sirso javnostjo. V tej fazi so bili oblikovani vizija,
kljucni cilji in prednostne naloge.

Nadaljnje delo je bilo usmerjeno v celovito
analizo obstojecega stanja mobilnostnega
sistema v Mestni obcini Velenje. Preucili smo
prometne tokove, izvedli ankete med prebivalci
ter opravili vec terenskih ogledov.

Identificirali  smo  klju¢ne izzive, kot so
nepovezana mreza kolesarskih poti,
neoptimalna povezljivost javnega potniskega
prometa in potreba po izboljSanju prometne

varnosti. V tej fazi (Sklop D) smo ponovno okrepili
vkljucevanje javnosti in deleznikov preko drugega
kroga javnih razprav, izvedli delavnice ter opravili
intervjuje s predstavniki lokalnih skupnosti, podjetij,
Sol in ranljivin skupin. Poleg tega, da smo izvedli
ankete med obcani, smo izvedli tudi ankete z
zaposlenimi pri vecjih zaposlovalcih v obcini ter
Solskimiotroki, opravili pa smo tudi natancno analizo
statisticnin podatkov in podatkov Stetja prometa.
Pridobliena mnenja in predlogi so bili temeljito
analizirani ter vkljuceni v dolocanje prioritet, kar
zagotavlja, da strategija realno odraza potrebe in
razvojne cille Mestne obcine Velenje. Rezultati
so podrobneje predstavljeni v poglavju Analiza stanja v MO Velenje. Analiza razkriva, da obcina
ze v doloceni meri sledi nacelom trajnostne mobilnosti in v svojin aktivnostin poudarja ukrepe
za spodbujanje hoje, kolesarjenja ter izboljSevanje prometnega okolja. Kljub temu pa se kazejo
pomembne priloznosti za nadaljnji napredek. Ob tem se kaze tudi potreba po bolj ambicioznem
pristopu pri nacrtovanju in izvedbi infrastrukture za pesce in kolesarje — pogosto so te povrsine
Se vedno preozke, nepovezane ali podrejene avtomobilskemu prometu, kar zmanjsuje njihovo
privlacnost in funkcionalnost. To so pomembna spoznanja, ki lahko vodijo k bolj celostnemu in
ucinkovitemu nacrtovanju trajnostne mobilnosti v prinodnje.

Izzivi in priloZnosti v prihodnje

V zakljucni fazi (Sklop E) smo oblikovali nabor konkretnih ukrepov in pripravili akcijski nacrt, ki
doloca kljucne aktivnosti za uresnicitev zastavljenih ciljev. Obcinska celostna prometna strategija
jasno opredeljuje prednostna podrocja ter casovne okvirje izvedbe ukrepov na podrocju celostnega
urejanja prometa, hoje, kolesarjenja, javnega potniskega prometa ter motoriziranega in mirujocega
prometa. Na ta nacin smo zagotovili, da bo strategija Mestni obcini Velenje prinesla dejanske
spremembe na podrocju trajnostne mobilnosti. Podrobnej$a vsebina ukrepov in razvojnih smernic
je predstavlijena v poglavju Nacrt razvoja in ukrepov na podrocju prometa in mobilnosti v obcini.



3 ORIS
ZELENEGA STANJA

Dolocitev zelenega stanja, oblikovanje vizije
ter postavitev stratesSkih ciljev in prioritet
predstaviajo  temeljne  gradnike  vsake
celostne prometne strategije. Vizija predstavlja
dolgoro¢no smer razvoja in izraza, kako

si obcina zamislja prihodnost mobilnosti.
Strateski cilji pa doloCajo konkretne, merljive
smernice, ki omogocajo spremlanje napredka
in prilagajanje ukrepov glede na dejanske
potrebe ter dosezene rezultate.

Mestna obcina Velenje kot regijsko vozlisce spodbuja
in uvaja razlicne oblike trajnostne mobilnosti, ki so
varne, zeleno naravnane in digitalno podprte. Velenje
ima privlacne javne povrsine, vkljucuje sodobne
tehnoloske resitve in se ponasa z ucinkovitimi

povezavami v obcini in regiji. S celostnim pristopom,
digitalnimi inovacijami in ozavesCanjem udelezencev

prometa zagotavljamo dostopnost
Zivljenja za vse.

Strateski cilji so nadgradnja zastavljene vizije
in opredeljujejo kljucna podrocja, ki bodo
prednostno  obravnavana v  strategiji ter
kasneje v ukrepih akcijskega nacrta. Osnova za
oblikovanje ciljev so bile nacionalne smernice

za pripravo OCPS, ki smo jih v Mestni obcini

in kakovost

razvojnim ambicijam obcine. Cilji so bili tudi
ovrednoteni in razvrsceni glede na njihovo
pomembnost za prihodnji razvoj obcine.
Koncna postavitev in rangiranje ciljev od
najpomembnejsega do najmanj pomembnega
je, kot sledi:

Velenje prilagodili  lokalnim  razmeram in

Izboljsana kakovost zivljenja v privlacni, zeleni in

povezani skupnosti.

Vecja varnost vseh

prometa.

Vsem dostopen prometni sistem, ki omogoca

socialno vkljucenost.
. Znizane  lokalne

udelezencev cestnega

onesnazeval In

emisije
toplogrednih plinov iz prometa.

. Okrepljeno lokalno in regionalno gospodarstvo.

. Izboljsana dostopnost do osnovnih storitev in
aktivnosti.

Bolj zdravi in bolj aktivni prebivalci.




Postavitev  prioritet (Tabela 1) omogoca k bolSemu upravijanju virov in lazjemu

osredotoceno reSevanje kljucnih izzivov in pridobivanju zunanjin sredstev. S povezavo
izkoriscanje najvecjih priloznosti za izboljSave. vizije, strateskih ciljev in prioritet Mestna obcina
Na ta nacin zagotavlamo, da so ukrepi Velenje gradi trdne temelje za dolgorocno
izvedljivi, ucinkoviti in usklajeni z razvojnimi Cilji trajnostno prometno ureditev.

obcine. Jasno opredeljene prioritete prispevajo

Tabela 1: Prioritete razvoja mobilnostnega sistema v Mestni obcini Velenje

Podpora medgeneracijskim aktivhostim, ki vkljucujejo aktivno mobilnost.
Zagotavljanje dostopnosti za ranljive skupine.

1. lzvedba celovitega popisa kriticnih prometnih tock in predlogi resitev.
CELOSTNO 2. Poyevcanje Idosto.pgn.ostl dovosjnovmh storitev za vse prebl|valce.
UREJANJE 3. \/kljucev?me r.aZlICI’Hh dele;mkoy Y prortwvetrp na;rtovame.
PROMETA g Promocija trajnostne mobilnosti z osvescanjem javnosti.

6.

1. Povecanje rabe kolesarjenja kot nacina vsakodnevne mobilnosti.

2. lzvajanje promocije in spodbujanja kolesarjenja med solarji in
predsolskimi otroki.

3. Razsiritev in ureditev kolesarnic na kljucnih tockah v obcini, vkljucno z
javnimi ustanovami in trgovskimi centri.

4. Spodbujanje uporabe koles za kratke poti znotraj mestnega obmocdja.

5. Izbolj$anje infrastrukture za varno kolesarjenje, predvsem na

KOLESARJENJE nepO\v/ez_anih in pvrcv)metnp obremenjenih odseki_h. o

6. Povecanje ozaves$cenosti o strpnosti do kolesarjev med vozniki in
ostalimi udelezenci v prometu.

/. Razvoj in Siritev sistema izposoje koles z dodatnimi postajalisci v
primestnih naseljin.

8. Uvedba programov za ozaves$canje o varnem kolesarjenju, s poudarkom
na mladih in starejsin.

9. Posodobitve voznega parka in digitalizacija storitve izposoje koles.

10. Povecan nadzor nad prometom in izboljSanje kolesarskega bontona.




1. Vzpostavitev dodatnih parkirnin mest za invalide in druzine z otroki,
vzpostavitev con K&R (»Kiss & Ride«) pred vecino osnovnih $ol.

2. Povecan nadzor nad prometom in zaostritev parkirne politike.

3. Spodbujanje uporabe skupnih prevozov in povecanje zasedenosti
MOTORIZIRAN avtomobilov.
IN MIRUJOCI 4. Spodbujanje uvajanja mobilnostnih nacrtov v podjetjih.
PROMET 5. Spodbujanje Siritve obmocij umirjenega prometa v stanovanjskih

naseljin.

Ozelenitev in preureditev obstojecih parkirisc.

IzboljSanje infrastrukture za umirjanje prometa na ozkih, nepreglednih
cestah brez plo¢nikov.

~N o

V procesu priprave izhodis¢ za OCPS smo pomocjo postavljenih kazalnikov. Pripravili
strateske okvirje dodatno konkretizirali  z smo nabor ciljnih vrednosti, razporejenih
dolocitvijo ciljnih vrednosti, ki jih bo Mestna PO posameznih stebrih, kot je predstavijeno v
obcina Velenje zasledovala ter spremlala s nadaljevanju:

CELOSTNO UREJANJE PROMETA:

KOLESARJENJE:




JAVNI POTNISKI PROMET:

MOTORIZIRAN IN MIRUJOCI PROMET:

Dolocene zastavljene ciljne vrednosti temeljijo
na podatkih iz leta 2024, ko imamo na voljo
zacetne vrednosti za posamezna podrocja.

Tako je delez zaposlenih, ki vsaj obcasno
pridejo v sluzbo pes, leta 2024 znasal 15 %,
delez otrok, ki v Solo prihajajo pes, s skirojem,
rolerji, kotalkami ali rolko, pa 67 %.

Delez vseh opravljenih poti v.mestu pes je
bil ocenjen na 15 %, delez ucencev, ki vsaj
obcasno v Solo pridejo s kolesom, pa znasa
priblizno 1 %.

Delez zaposlenih, ki kolesarijo v sluzbo, je
znasal nekaj vec kot 6 %.

V letu 2024 je bilo zabelezenih priblizno
301.995 prevozov z Lokalcem, storitev Kamerat
pa je bila v letih 2021-2023 uporabljena med
285 in 650-krat letno.

Poleg tega je bilo leta 2024 zabelezeno, da
77 % zaposlenih v sluzbo prihaja z osebnim
avtomobilom, od tega nekaj vec kot 5 % kot
sopotniki, medtem ko je priblizno 19 % otrok v
Solo pripeljanih z avtomobilom.

Tipodatkipredstavljajo izhodisce za oblikovanje
ciljev do leta 2031.



4 OBSTOJECE STANJE

PROMETA IN MOBILNOSTI V OBCINI

Analiza obstojecega prometnega stanjav Mestni
obcini Velenje ni temeljila zgolj na pregledu
razmer na terenu, ampak je vkljucevala tudi
Siroko zbiranje mnenj in podatkov neposredno
od uporabnikov mobilnostnega sistema. V
analizo so bili vkljuceni osnovnosolci, prebivalci
obcCine in zaposleni, ki dnevno uporabljajo
prometno infrastrukturo.

Po podatkih Statisticnega urada Republike
Slovenije je imela Mestna obcina Velenje
konec leta 2023 skupno 33.775 prebivalcev, s
povprecno gostoto 402 prebivalca na km?, kar
presega slovensko povprecje. Naravni prirast je
znasal 1,9 prebivalca na 1.000 prebivalcey, saj je
bilo Stevilo rojstev visje od Stevila smrti. Selitveni
prirast je bil prav tako pozitiven, znasal je 7,0
na 1.000 prebivalcev. Skupni prirast (naravni in
selitveni skupaj) je dosegel 8,9 prebivalca na
1.000 prebivalcev.

Prevladuje starejSa populacija. Po podatkih
Statisticnega urada Republike Slovenije znasa
povprecna starost prebivalcev Mestne obcine

Velenje 43,5 let. Indeks staranja je 1376, pri
Cemer kar 20,9 % prebivalcev predstavija
skupina starejsin od 65 let. V vrtce je bilo konec
leta 2023 vkljucenih 1.314 otrok, osnovno Solo
je obiskovalo 3.258 ucencey, iz obcine pa je
prihajalo tudi 1.202 dijakov in 1.058 studentov.

Po podatkih Statisticnega urada Republike
Slovenije je imela Mestna obcina Velenje konec
leta 2023 skupaj 14.825 delovno aktivnih
prebivalcev, kar pomeni skoraj 6-odstotno
rast v primerjavi z letom 2019. Stopnja delovne
aktivnosti je znaSala 68,7 %.

Delovne migracije so velike. Vsakodnevne
poti na delo so pogosto daljSe, saj se Stevilni
zaposleni iz Mestne obcine Velenje vozijo v
druge obcine (najve¢ obcanov MO Velenje
je bilo konec leta 2023 zaposlenih v obcinah
Velenje, Ljubljana in Celje). TakSna prostorska
razprsenost delovnih mest pomeni, da je
dolzina poti na delo (Slika 3) za mnoge
precejsnja, kar vpliva na izbiro nacina prevoza
in odpira vprasanja trajnostne mobilnosti.

Slika 2: Razdalja, ki jo zaposleni v Mestni obcini Velenje v povprecju prevozijo pri poti na delo (v eno smer)
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Velik delez zaposlenih v ob¢ini se na delo vozi z avtomobilom (vec kot 77 %). V sluzbo jih hodi
pes 15 %, 6,5 % pa s kolesom.

Slika 3: Kako zaposleni v MOV potujejo na delo?
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B Avtomobil (voznik)
Hoja

15 % Kolesarjenje

B Avtomobil (sopotnik)

Drugi potovalni nacini

Javni prevoz (avtobus ali viak)

Najvecji delez v prometu predstavljajo osebna vozila, kar je pricakovano glede na vsakodnevne
migracije prebivalcev. Podatki o povprecnem dnevnem letnem prometu (PLDP), prikazani v
spodnjem grafu, to jasno potrjujejo — osebna vozila mocno prevliadujejo med vsemi vrstami
cestnega prometa na glavnih prometnicah v obcini.

Slika 4: PLDP za leto 2022 po vrstah vozil
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Vir: (Direkcija Republike Slovenije za ceste, 2023)



Povprecna zasedenost osebnega avtomobila v Mestni obcini Velenje znasa 1,26 potnika na
vozilo, kar kaze na nizko stopnjo souporabe prevoznih sredstev.

1,26 oseb v avtu

Prometna varnost v obgcini je dobra, vendar obstajajo izzivi, povezani tudi z varnostjo
ranljivejsih skupin. Med leti 2018 in 2022 se je skupno zgodilo 1086 prometnih nesrec, od tega 3
prometne nesrece s smrtnim izidom, 42 prometnih nesrec je imelo za posledico hujSe poskodbe,
420 pa lazje. Ce se osredotocimo na nesrece, ki vkljucujejo ranljive skupine, torej kolesarje, pesce in
voznike koles z motorjem, jih je bilo v zadnjih 5 letih 138, kar je skoraj 13 % vseh prometnih nesrec.

Prometna kultura udelezencev cestnega prometa je nizka. Prometna kultura v Mestni obcini
Velenje je razmeroma nizka. Pogosta so nepravilna parkiranja pri Solah, kjer vozila ovirajo pesce in
0grozajo varnost otrok. Vozniki pogosto ne upostevajo omejitev hitrosti (Slika 5).

Slika 5: Porazdelitev izmerjenih hitrosti v obdobju septembra in oktobra 2024 —
lokacija Cesta talcev (omejitev 30 km/h)
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Vir: (Sipronika, 2024)

Ocena stevila prevozov

Kolesarji se vozijo v napacni smeri (Slika 6), mladi pa uporabljajo skuterje na povrsinah, namenjenih
pescem in kolesarjem.

Slika 6: Kolesar na kolesarski stezi v napacni smeri — izziv prometne kulture




Sistem Kamerat, ki je namenjen mobilnosti starejsih, ima potencial za Siritev in optimizacijo, kar bi
izboljSalo dostopnost storitev za starejse v bolj odmaknjenih delih obcine.

Povprecna zasedenost potniskin kombijev je nizka, kar pomeni, da so ti prevozi neizkorisceni in
ekonomsko manj ucinkoviti. Potencial se kaze tudi v Lokalcu.

Prebivalci Mestne obcine Velenje za svoje najpogostejSe poti (npr. v sluzbo, v Solo, po opravkih)
najpogosteje uporabljajo osebni avtomobil, saj kar 72 7% prebivalcev uporablja vozilo (kot voznik)
skoraj vsak dan. Slika 7 prikazuje razdelitev uporabe razlicnih prevozninh sredstev za vsakodnevna
potovanja, kar pomaga prikazati, kako prebivalci Mestne obcine Velenje izbirajo nacine prevoza
glede na svoje dnevne potrebe.

Slika 7: Razdelitev prevoznih nacinov za vsakodnevna potovanja v Mestni obcini Velenje

14% 1% 03%
17 %, /0,4 %
24%

49,5 %
B Avtomobil - kot voznik B Hoa Avtomobil - kot sopotnik Kolo (navadno ali elektricno)
Avtobus B Predhodno dogovorjen prevoz s skupino liudi z avtomobilom (delitev prevoza)
Moped ali motor Elektricni skiro B Kombinacija avtomobila in javnega potniskega prevoza

Viak B Kombinacija kolo in avtobus B Kombinacija skuter in avtobus ali viak



Kolesarske povezave so dobre. Obcani porocajo, da redno kolesarijo (za opravljanje vsakodnevnih
poti) v skoraj 12 %, vsaj enkrat tedensko pa v 23 %. Prebivalci Mestne obcine Velenje so se pripravljeni
voziti s kolesom za vsakodnevne poti po urejenih in primernih kolesarskih povrsinah.

Skoraj polovica anketiranih obéanov (47 %) bi bila pripravijena dnevno prevoziti razdaljo do 10
km, 12 7% pa bi jih sprejelo tudi pot do 15 km (Slika 8).

Slika 8: Pripravljenost anketirancev za voznjo s kolesom
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B Nisem se pripravljen voziti s kolesom

vec kot 20 kilometrov

47 %

Obcanom so glede pomembnosti kriterijev pri izbiri nacina modalitete pomembne razlicne stvari.
Tistim, ki imajo otroke in jih vozijo v Solo, vrtec, popoldanske dejavnosti, je moznost varnega
prevoza otrok zelo pomemben dejavnik. I1zstopajo tudi: enostavnost uporabe, ¢as potovanja,
fleksibilnost in udobnost (Slika9).

Slika 9: Kaj vpliva na odlocitev obcanov pri izbiri nacina prevoza?

Udobnost _ I I I I
Fleksibilnost | ]
zaseorost [
Cim krajsi ¢as potovanja I-
Stroski prevoza _
Prostor za prtljago -_
Enostavnost uporabe -
Prostor za ljudi (Stevilo potnikov) —

Moznost varnega prevoza otrok I.

Zagotavljanje prevoza od vrat do vrat -_ |

Zelo nepomembno B Nepomembno B Niti pomembno, niti nepomembno

Pomembno Zelo pomembno



Pomanjkanje ozavescenosti in motivacije med prebivalci za uporabo trajnostnih oblik
prevoza otezuje prizadevanja za prehod v bolj trajnostno naravnano mobilnost.

Rezultati ankete kazejo, da prebivalcem Mestne obcine Velenje najveC pomenita zagotavljanje
vecjega Stevila parkirnih mest za avtomobile ter ve€ja varnost pespoti, kar prikazuje tudi graf
pomembnost razlicnih podrocij (Slika 10).

Slika 10: Kaj je obcanom pomembno v prometu?

Vec¢ parkirnih mest za avtomobile

Ve¢ plo¢nikov Bolj dostopne informacije o javnem potniskem prometu

Avtobusna postaja bli je mojemu domu Bolj dostopne informacije o zastojih na cestah

Pogostejsa vo nja avtobusov

Bolj$i pogoji za vo njo z avtomobilom

Vecja varnost peSpoti Manj avtomobilov na cestah

Ve¢ prehodov za peSce Ve¢ kolesarskin stez

Vec stojal za kolesa

Urejene in varne pespoti so kljucnega pomena za spodbujanje samostojne hoje otrok v Solo. Bolj
kot so poti varne, dostopne in prilagojene najmlajsim udelezencem v prometu, ve¢ otrok se
lahko varno odloca za vsakodnevno pesSacenje do Solskih ustanov.

Ucenci v Mestni obcini Velenje za prihod v Solo uporabljajo razlicne nacine prevoza, pri cemer
prevladuje aktivna mobilnost (Slika 11).

Slika 11: Pot v solo: nacini prihodov uc¢encev v Mestni obcini Velenje
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Analiza stanja v MO Velenje razkriva, da obcina ze v doloceni meri sledi na€elom trajnostne
mobilnosti in v svojin aktivhostin poudarja ukrepe za spodbujanje hoje, kolesarjenja ter
izboljSevanje prometnega okolja. Kljub temu pa se kazejo pomembne priloznosti za nadaljnji
napredek. Ob tem se kaze tudi potreba po bolj ambicioznem pristopu pri nacrtovanju in izvedbi
infrastrukture za pesce in kolesarje — pogosto so te povrSine Se vedno preozke, nepovezane ali
podrejene avtomobilskemu prometu, kar zmanjSuje njihovo priviacnost in funkcionalnost.

To so pomembna spoznanja, ki lahko vodijo k bolj celostnemu in ucinkovitemu nacrtovanju
trajnostne mobilnosti v prinodnje.




5 1ZZIVIIN PRILOZNOSTI
V PRIHODNJE

Na podlagi analize stanja in zbranih mnenj deleznikov smo izoblikovali kjucne izzive ter priloznosti,
ki jih je treba nasloviti pri nadaljnjem razvoju trajnostnega mobilnostnega sistema v Mestni obcini
Velenje.

Med izzivi so najpomembnejsi identificirani sledeci:

Identificirane so bile naslednje priloZnosti:







6 NACRT RAZVOJA IN UKREPOV NA ‘PODROCJU
PROMETA IN MOBILNOSTI V OBCINI

Na podlagi celovite analize obstojecega stanja
ter jasno dolocenih prioritet in usmeritev
smo pripravili akcijski nacrt ukrepov po petih
stebrih urejanja prometa in mobilnosti v Mestni
obcini Velenje. Akcijski nacrt je oblikovan kot
sedemletni program dela, ki vkljucuje Sirok
nabor ukrepov — od infrastrukturnih izboljsav za
podporo trajnostni mobilnosti do promocijskinh
aktivnosti in ukrepov za izboljSanje dostopnosti
ter prijaznega prometnega okolja za vse
uporabnike.

Ukrepi v akcijskem nacrtu so zasnovani tako,
da hkrati prispevajo k doseganju vec strateskih
cilev. Temeljjo na strokovnih analizah in
aktivnem vkljucevanju javnosti ter kljucnih
deleznikov.

Ukrepi, ki jih nacrtujemo za krajse casovno
obdobje, so v strategiji natancneje opredeljeni,
pogosto tudi z navedbo konkretnih lokaci]
izvedbe. Nasprotno pa so dolgorocni ukrepi
zasnovani SirSe, predvsem na ravni kategorij
ukrepov, brez natancnih lokacijskih dolocitev.
TakSna zasnova omogoca, da se zaznane
prioritete ucinkovito naslovijo v kratkorocnem
obdobju, hkrati pa strategija ostaja dovol
prilagodljiva, da se lahko v prihodnje odziva na
nove okoliscine in potrebe.



Celostno urejanje prometa je strateski pristop,
ki prometno nacrtovanje povezuje z razlicnimi
oblikami trajnostne mobilnosti in prostorskim
razvojem. Njegov cilj je ustvariti dostopen,
varen, ucinkovit in okolju prijazen prometni
sistem, ki enakovredno upoSteva potrebe
peScev, kolesarjev, uporabnikov javnega
potniskega prometa in ostalih udelezencev v
prometu. V stebru celostnega urejanja prometa
v Mestni obcini Velenje bomo posebno
pozornost namenili izboljSanju prometne

varnosti, povecanju dostopnosti osnovnih
storitev, vkljucevanju javnosti in deleznikov v
prometno nacrtovanje, spodbujanju trajnostne
mobilnosti, podpori medgeneracijskim
aktivnostim ter zagotavlijanju dostopnosti za
ranljive skupine.

Stratesko vodilo v stebru celostnega urejanja
prometa odraza ambicije in pristop, ki mu
bomo sledili za doseganje strateskih ciljev.

Dosegal se bo premik k trajnostni mobilnosti z vkljuéevanjem javnosti
v nac¢rtovanje prometa, ozaves¢anjem o prednostih trajnostnih naé¢inov
prevoza in razvojem sodobnih (digitalnih) resitev za spremembo
potovalnih navad, ob hkratnem izboljsanju prometne varnosti za vse
udelezence.




Ukrepe (U1 — U15) v stebru celostnega urejanja prometa smo povezali v Stiri sveznje:

Promocija trajnostne mobilnosti skozi redne akcije z organizacijo
razlicnin promocijskin aktivnosti in izobrazevanj s podrocja trajnostne
mobilnosti in vsakoletno sodelovanje v ETM.

Promocija prometne varnosti za otroke in ranljive skupine z izvajanjem
rednih aktivnosti ozavesCanja otrok, starejsih in drugih ranljivin skupin o
varnem vedenju v prometu.

Podpora medgeneracijskim aktivhostim za trajnostno mobilnost
s spodbujanjem skupnih dejavnosti razlicnin generacij, kot so delavnice,
dogodki in kampanje, kjer bomo krepili zavedanje o trajnostni mobilnosti
ter spodbujali prenos znanja in izkusen; med mladimi, odraslimi in starejSimi.

Vzpostavitev vloge koordinatorja za trajnostno mobilnost in
sistemati¢no spremljanje OCPS, ki bo skrbel za usklajevanje in nadzor nad
izvajanjem ukrepov ter za redno porocCanje Ministrstvu za okolje, podnebje
in energijo (MOPE). V okviru tega ukrepa bo koordinator zadolzen tudi za
krepitev kapacitet obcinske uprave na podrocju celostnega prometnega
nacrtovanja.

Spodbujanje in krepitev aktivnega vkljué¢evanja javnosti v prometno
nacrtovanje in upravljanje trajnostne mobilnosti, s cimer bomo
zagotovili ¢im SirsSo udelezbo obcanov pri oblikovanju prometnih resitev.




Povecanje vkljucevanja trajnostne mobilnosti v prometno
nacrtovanje, da zagotovimo prehod od tradicionalnega nacrtovanja
prometa, osredotocenega predvsem na motoriziran promet, k celostnemu
nacrtovanju, ki enakovredno uposteva vse oblike trajnostne mobilnosti.

Vkljucitev Mestne obcine Velenje v pripravo Regionalne celostne
prometne strategije, s Cimer bomo nadgradili obstojeci OCPS in zagotovili
usklajen razvoj trajnostne mobilnosti v povezavi s SirSo regijo.

Spodbujanje vecéjih zaposlovalcev k izvedbi Mobilnostnega nacrta,
s katerimi se spodbujajo trajnostne oblike prevoza zaposlenih in s tem
zmanjsuje obremenjenost prometnega omrezja ter vpliv na okolje.

Vzpostavitev integriranega sistema za zbiranje in analizo podatkov
o prometu in mobilnosti ter izboljsan dostop do storitev, da bodo
vsi kjucni podatki zbrani na enem mestu, kar bo omogocilo ucinkovitejse
spremlanje stanja in lazje nacrtovanje ukrepov za razvoj trajnostne
mobilnosti.

Popis kritiénih to€k v prometu ter priprava resSitev za celovitost
cestnih, kolesarskih in pes povrsin, z namenom prepoznati nevarna all
neurejena obmocja ter nacrtovati izboljSave za bolj varno, povezano in
dostopno prometno omrezje.

Celovita preureditev dela cestne prometne infrastrukture skladno
z naceli trajnostne mobilnosti, s ciljem izboljSati varnost, zmanjsati
prometne obremenitve ter ustvariti prostor, ki enakovredno uposSteva
potrebe pescey, kolesarjev, javnega prometa in motornin vozil.

Zasaditve zelenih pasov ob prometnicah, kolesarskih povezavah in
pespoteh, za izboljSanje kakovosti okolja, zmanjsanje negativnih vplivov
prometa na okolje ter povecanje privlacnosti in udobja za uporabnike
trajnostnih oblik mobilnosti.




U13 Financiranje in prijava na nacionalne in evropske razpise za
financiranje ukrepov trajnostne mobilnosti, za zagotovitev potrebnih
sredstev za izvedbo nacrtovanih ukrepov in podporo razvoju trajnostne
mobilnosti v obcini.

Sprejetje, izvajanje in prenova strategije OCPS ter spremljanje
kazalnikov in poro€anje na letni ravni, s Cimer bomo zagotavljali sprotno
prilagajanje ukrepov aktualnim potrebam ter pregledno spremljali napredek
pri uresnicevanju ciljev.

Izdelava letnega porocila izvajanja OCPS, kot orodje za redno oceno
uspesnosti izvedenih ukrepov in osnovo za nadgradnjo prinodnjih aktivnosti.




Hoja je najbolj naravna in trajnostna oblika
mobilnosti, ki prispeva k zdravju prebivalcey,
zmanj$anju negativnin vplivov prometa na
okolje ter izboljSanju kakovosti bivanjskega
prostora. Kljub njenim prednostim infrastruktura
za hojo pogosto niustrezno razvita, kar omejuje
varno in udobno uporabo. V. Mestni obcini
Velenje bomo zato v okviru akcijskega nacrta
posebno pozornost namenili  spodbujanju
hoje v mestnem srediScu, dogradnji pespoti

na podezelju, ureditvi varnih poti za Solarje,
izboljSanju varnosti na prehodih za pesce,
vkljucevanju trajnostne mobilnosti v prostorsko
nacrtovanje ter ozavescanju najmlajsih o
pomenu aktivne mobilnosti.

Stratesko vodilo na podroc¢ju hoje izraza
usmeritve in pristop, ki ga bomo zasledovali za
uresnicCitev zastavljenih ciljev.

Omogocanje hoje kot osnovnega nacina premikanja v mestnem
in primestnem okolju z dograditvijo manjkajoce infrastrukture,
izboljsanjem varnosti na klju¢nih tockah ter ozaveséanje o pomenu hoje
za zdravje, s posebnim poudarkom na otrocih in starejsih.




Ukrepe (U1 — U20) v stebru hoje smo povezali v Stiri sveznje.

Izdelava popisa pesSpoti in nacrta celovitega omrezja za pesce, -
namenom pridobiti celovit pregled nad obstojecimi potmi ter nacrtovati
povezano in varno omrezje za hojo po celotni obcini.

Popis in analiza kriti¢nih toc€k za pesce z namenom prepoznati nevarna
obmocdja za pesce in ranljive skupine, pri cemer bomo do konca leta 2031
uredili vsaj tri kriticne tocke na leto.

Ureditev prehodov za pesce z osvetlitvijo in ustreznimi oznakami, za
izboljSanje varnosti pescev, kar bo prispevalo k vecji uporabi hoje kot nacina
prinoda v solo in na delo ter podprlo dosego ciljev.

Umirjanje prometa s hitrostnimi merilniki in ovirami na kriti¢nih

tockah za vecjo varnost pescev, s Cimer bomo izboljsali pogoje za varno
hojo in tako spodbudili tudi vec prebivalcev k izbiri hoje kot vsakodnevnega
nacina premikanja, kar prispeva k ciju, da do konca leta 2031 delez vseh
opravljenih poti pes znotraj mesta doseze 42 %.

Nadgradnja varnejsih pespoti v Solo, z namenom povecati varnost otrok
na poti v solo ter spodbuditi pogostejso izbiro hoje med solarji, s Cimer
bomo prispevali k cilju, da do konca leta 2031 vsaj /0 % otrok obcasno pride
v Solo pes.

Postavitev osvetlitve za varno uporabo v vecernih urah, za izboljSanje
varnostiin obcutka udobjapescevvcasuzmanjsane vidljivostiter spodbujanje
pogostejse izbire hoje tudi v veCernem casu.

Promocijske in ozavescevalne aktivnosti za spodbujanje aktivne
mobilnosti in hoje, z namenom povecanja prepoznavnosti koristi hoje ter
motiviranja prebivalcev, da za vsakodnevne poti pogosteje izberejo aktivno
In trajnostno obliko mobilnosti.




Ureditev novih in preureditev obstojecih povrsin za ve¢jo varnost
pescev, z namenom izboljSanja pogojev za hojo, povecanja varnosti pescev
na najbolj obremenjenin odsekih in spodbujanja vecje uporabe hoje kot
trajnostne oblike mobilnosti.

Obnova pohodnih in povoznih povrSin za pesce na Cankarjevi
ulici, za izboljSanje varnosti, udobja in dostopnosti hoje ter zagotovitev
kakovostnejSega javhega prostora za pesce v mestnem srediscu. Ta ukrep
je povezan z ukrepom U1l Celovita preureditev dela cestne prometne
infrastrukture skladno z naceli trajnostne mobilnosti (steber: Celostno
urejanje prometa).

Ureditev pasu za pesce na vozis¢éu Ulice Janka Ulriha v Pesju, z
namenom zagotavljanja vecje varnosti pescev ter izboljSanja dostopnosti in
povezljivosti znotraj naselja.

Izgradnja ploénika ob Podgorski cesti, s katerim bomo zagotovili
varnejso pes povezavo in prispevali k doseganju cilja izgradnje novih pespoti
za boljso povezanost obmocij poselitve in vecjo varnost otrok do konca
leta 2031.

Izgradnja manjkajocega odseka plo¢nika na Kozeljskega ulici v Gorici,
za izboljSanje neprekinjenosti pespoti in zagotavljanje varnega dostopa za
pesce.

Izgradnja ploénika v naselju Sentilj, z namenom izboljsanja prometne
varnosti za pesce, posebej otroke in zagotavlijanja povezave do kijucnih
tocCk v naselju.

Ureditev pespoti €ez deponijo, izvedene so€asno z novogradnjo
kolesarske povezave, s Cimer bomo zagotovili dodatno varno povezavo
za pesce v sklopu SirSega sistema trajnostne mobilnosti.

Urejanje plocnikov v okolici Sol, za povecCanje varnosti otrok na poti v
Solo in spodbujanje aktivne mobilnosti, s Cimer bomo prispevali k cilju, da
do leta 2031 vsaj 70 % otrok obcasno pride v Solo pes.




Ureditevin povecanje privlaénosti mestnih, tematskih in rekreacijskih
pespoti, z namenom izboljSanja dozivljajske vrednosti hoje ter spodbujanja
vecje uporabe pespoti za vsakodnevne in rekreacijske namene.

Postavitev pocivalis¢ in pitnikov ob poteh, za povecanje udobja in
dostopnosti pespoti ter podporo daljsim in prijetnejSim pesacenjem, zlasti
za ranljive skupine.

Ozelenitev pesSpoti in spodbujanje sistema posaditve dreves v
sodelovanju z ob¢ani, s cilem izboljSanja bivalnega okolja, povecanja
privlacnosti pespoti in vkljucevanja skupnosti v ustvarjanje prijetnejsega
javnega prostora.

Zagotavljanje dostopnosti za gibalno ovirane osebe, z namenom
odstranitve ovir v javhnem prostoru ter omogocanja enostavnega in varnega
gibanja za vse uporabnike.

Vzpostavitev dostopa do povrsin za kopanje za gibalno ovirane osebe
na Velenjski plazi, za omogocanje enakovredne uporabe rekreacijskin
povrsSin in vecjo vkljucenost ranljivin skupin v aktivhosti na prostem.
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Kolesarjenje je ena izmed najbolj trajnostnih,
zdravih in ucinkovitih oblik mobilnosti, Ki
pomembno prispeva k zmanjSanju prometnih
obremenitev, izboljSanju kakovosti zraka in
spodbujanju aktivhega zivljenjskega sloga. Kljub
Stevilnim prednostim kolesarjenja infrastruktura
pogosto Se ni dovolj razvita ali povezana, kar
omejuje varno in udobno uporabo za vse
starostne skupine. V Mestni obcini Velenje
bomo v okviru akcijskega nacrta posebno
pozornost namenili dograditvi in  urejanju
novih kolesarskin povrsin, odpravi kriticnih

tock za kolesarje, spodbujanju varne uporabe
koles med otroki in zaposlenimi ter nadgradnji
sistema javne izposoje koles. S temi ukrepi
zasledujemo cilje povecanja deleza kolesarjev
med ucenciin zaposlenimi, povecanja uporabe
sistema izposoje koles ter vzpostavitve varnih
in dostopnih pogojev za kolesarjenje po vsej
obcini.

Stratesko vodilo na podroc¢ju kolesarjenja
doloca smernice in pristop, ki nas bodo vodili
pri doseganju zastavljenih ciljev.

Razsiritev in povezovanje obstojecih kolesarskih poti, spodbujanje
uporabe koles za dnevne poti in posodobitev sistema izposoje koles,

ki bo vkljuéeval tudi primestna obmocja, s poudarkom na varnosti in
ozavescanju o pravilih kolesarjenja.

Ukrepe (U1 — U20) v stebru kolesarjenja smo povezali v stiri sveznje.

Popis stanja in priprava nacrta za celovito omrezje kolesarskih
povrsin z namenom oblikovati pregledno in povezano kolesarsko omrezje
ter zagotoviti usmerjeno Siritev kolesarskih poti.

Popis stanja problemati€nih tock za kolesarje in njihova ureditev, za
povecanje varnosti in udobja pri kolesarjenju, z jasno usmeritvijo k odpravi
vsaj petih kriticnih tock do konca leta 2031.

Vzpostavitev in oznacitev zelenih kolesarskih koridorjev, z namenom
spodbujanja vsakodnevnega kolesarjenja na daljSih razdaljah ter ustvarjanja




varnih, zelenih in privlacnih povezav med kljucnimi obmocdji v obcini.

Postavitev usmerjevalnih tabel za kolesarje z oznacitvijo smeri in
razdalj, za lazje nacrtovanje poti in veCjo prepoznavnost kolesarskih
povezav, kar bo prispevalo k povecanju deleza uporabnikov koles za
vsakodnevne poti.

Razsiritev, posodobitev in digitalizacija sistema izposoje mestnih
koles, 7 nadgradnjo voznega parka, vzpostavitvijo dodatnih postaj in uvedbo
sodobnih digitalnih storitev, s ¢imer bomo do konca leta 2031 povecali
Stevilo uporabnikov sistema izposoje koles za vsaj 10 %.

Vzpostavitev in Siritev varne kolesarske infrastrukture, z namenom
zagotoviti neprekinjeno in varno mrezo kolesarskih poti, kar bo prispevalo k
povecanju deleza kolesarjev med ucenci, zaposlenimi in ostalimi prebivalci.

Odprava infrastrukturnih omejitev za kolesarje na najpomembnejsih
povezavah, s ciliem izboljSati prehodnost, varnost in udobje kolesarjev
na kljucnih odsekih ter spodbuditi vecjo uporabo kolesa za vsakodnevno
mobilnost.

Izgradnja kolesarske povezave ¢ez deponijo, kot del SirSega omrezja, Ki
bo povezal obstojecCe kolesarske poti ter omogocil varno in neprekinjeno
povezavo med pomembnimi obmaocji v obcini.

Prilagoditev kolesarske infrastrukture na Cankarjevi cesti zomejitvijo
hitrosti na hitrost hoje, za povecanje varnosti vseh udelezencev v prometu
ter spodbujanje skupne rabe prostora med pesci in kolesarji.

Posodobitev kolesarskih ovir na Efenkovi cesti, z namenom izboljSanja
varnosti, pretocnosti in udobja za kolesarje ter odprave nepotrebnih ovir, ki
ovirajo vsakodnevno uporabo kolesa.




Postavitev pokritih kolesarnic na kljuénih lokacijah, z namenom
zagotavljanja varnega in udobnega parkiranja koles ter spodbujanja uporabe
koles za vsakodnevne opravke.

Vzpostavitev varovane kolesarnice z moznostjo polnjenja e-koles
na Velenjski plazi, za izboljSanje dostopa do rekreacijskin povrsin in
spodbujanje uporabe elektricnih koles kot trajnostne oblike mobilnosti.

Postavitev pocivalis¢ in pitnikov ob poteh, za povecanje udobja
kolesarjev ter podaljSevanje razdalj, ki jih uporabniki lahko prevozijo na
trajnosten nacin.

Ozelenitev kolesarskih povrsin in spodbujanje sistema posaditve
dreves v sodelovanju z obcani, za izboljSanje kakovosti kolesarskega
prostora, zmanjSevanje toplotnih otokov In povecanje privlacnosti
kolesarskin povezav.

Ozelenitev kolesarskih povrsin in kolesarskih pogdivalis€¢, s ciliem
ustvariti prijetnejse in bolj sencene poti za kolesarje ter izboljsati estetsko
vrednost javnega prostora.

Postavitev osvetlitve za varno uporabo v vec€ernih urah, za povecanje
varnosti in uporabnosti kolesarskih poti tudi v ¢asu zmanjsane vidljivosti.
Ukrep se bo izvajal po potrebi (pobude).

Ul1l7. Povecanje pogostosti in strogosti nadzora kolesarskega
prometa, za izboljSanje prometne varnosti, vecje upostevanje prometnin
pravil in spostovanje vseh udelezencev v prometu.




U18 Spodbujanje kolesarjenja za vse generacije obéanov, z namenom
povecativkljucenost razlicnih starostnih skupin v trajnostne oblike mobilnosti
ter ga uveljaviti kot del vsakdanjega zivljenjskega sloga.

Spodbujanje kolesarjenja med zaposlenimi na Mestni obgini Velenje,
za zgledno promocijo trajnostnega prihoda na delo in krepitev vloge
obcinske uprave pri spodbujanju trajnostne mobilnosti.

Izvedba programov za promocijo kolesarjenja, ozavescanje o varnem
kolesarjenju in spodbujanje kolesarskega bontona, s poudarkom na
izboljSanju spostovanja prometnih pravil, varne voznje ter odgovornega
vedenja kolesarjev v prometu.etnih pravil in spostovanje vseh udelezencev
vV prometu.




Javni potniski promet ima kljucno vlogo pri
oblikovanju trajnostnega prometnega sistema,
saj omogoca dostopno, varno in okolju prijazno
mobilnost za vse prebivalce. V. Mestni obcini
Velenje bomo s cilino usmerjenimi ukrepi skrbeli
za ohranjanje in izboljSevanje storitev javnega
potniskega prometa, povecanje njegove
privlacnosti ter dostopnosti za vse skupine
uporabnikov, vkljucno z ranljivimi skupinami.
Posebno pozornost bomo namenili ohranjanju
visoke ravni uporabe sistemov Kamerat in

Lokalc, redni promociji uporabe javnega
potniskega prometa, izboljSanju prometne
infrastrukture pri avtobusnih postajaliscih ter
zagotavljanju vecje dostopnosti za gibalno
ovirane osebe.

Stratesko vodilo na podrocju javnega
potniskega prometa izraza usmeritve in
pristop, ki ga bomo zasledovali za uresnicitev
zastavljenih ciljev.

Izboljsanje sistema javnega prevoza, ki bo privlaénejsi in bolj dostopen
z vecjo frekvenco prevozov, optimizacijo voznih redov in boljso

povezljivostjo z regijskimi sredisci ter primestnimi naselji, ob hkratni
promociji uporabe med prebivalci.




Ukrepe (U1 — U10) v stebru javnega potniskega prometa smo povezali v Stiri sveznje.

Spremljanje in analiza uporabe JPP za strateSke izboljSave in
optimizacija mestnegajavnega prevoza Lokalc, z namenom prilagajanja
storitev dejanskim potrebam uporabnikov ter zagotavljanja ohranitve in
povecanja uporabe lokalnega javnega prevoza.

Pobude za prilagoditev omrezja, frekvenc in voznih redov JPP za
boljso povezanost z obrobjem in primestnimi obmogéji, za izboljSanje
dostopa do storitev javnega potniskega prometa ter boljSo povezanost
Velenja z okoliskimi naselji.

Prilagoditev voznega parka in postajalis¢ za gibalno in senzori¢no
ovirane osebe, 7z namenom zagotoviti enakovredno dostopnost javnega
potniskega prometa za vse prebivalce ter izboljSati uporabnisko izkusnjo za
ranljive skupine.

Prilagoditev vseh avtobusov Lokalca gibalno oviranim osebam, z
uvedbo dviznih ramp ter drugimi prilagoditvami, da bo uporaba javnega
potniskega prometa omogocena vsem brez ovir.

Proucitev omejitev dostopnosti do postajalis¢ Lokalca za gibalno
in senzorno ovirane osebe ter izvedba moznih izboljsav, za odpravo
fizicnih in drugih ovir ter zagotavljanje varnejSega in bolj dostopnega




vstopanja in izstopanja iz avtobusov.

Celostno urejanje taktilnih oznak za izboljSanje dostopnosti javhega
potniskega prometa, z namenom omogociti boljSo orientacijo in varnejso
uporabo javnega prevoza za slepe in slabovidne osebe.

Oznacitev avtobusnih postajalis¢, ki jih uporabljajo Solski prevozi, z
namenom povecanja varnosti in prepoznavnosti postajalisC za Solarje ter
izboljSanja prometne organizacije.

Izgradnja in nadgradnja nadstresnic na postajalis€ih, za izboljSanje
pogojev Cakanja na avtobus, zascito pred vremenskimi vplivi ter povecanje
udobja uporabnikov javnega prevoza, se posebej otrok.

Promocijske in ozavescevalne aktivnosti za povecanje uporabe JPP, 7
namenom spodbujanja trajnostne mobilnosti ter povecanja prepoznavnosti
In uporabe storitev javnega prevoza med prebivalci.

Promocija sistema Kamerat za ranljive skupine, za povecanje
dostopnosti in uporabe storitev javnega prevoza pri starejsih, invalidih in
drugih ranljivih skupinah prebivalstva.







Motoriziran in mirujoCi promet pomembno
vplivata na kakovost bivanja, varnost v prometu
in trajnostni razvoj urbanin obmocdij. V. Mestni
obcini Velenje bomo v okviru ukrepov posebno

pozornost namenili izboljSanju prometne
varnosti, racionalnejsi rabi parkirnin povrsin ter
spodbujanju trajnostnih oblik uporabe motornih
vozil. Prioritete so usmerjene v vzpostavitev
dodatnih parkirnin mest za invalide in druzine
z otroki, uvedbo con Kiss & Ride pred vecino
osnovnih Sol, povecanje nadzora in zaostritev
parkirne politike, Siritev obmocij umirjenega
prometa v stanovanjskih naseljih ter ozelenitev

in  preureditev obstojecin  parkiris¢. Poleg
tega bomo s spodbujanjem souporabe vozil,
viSje zasedenosti avtomobilov in uvajanjem
mobilnostnin nacrtov v podjetjih prispevali
k zmanjSanju negativnih vplivov motornega
prometa na okolje ter k vecji prometni varnosti
na cestah, zlasti na ozkih in nepreglednin
odsekih brez plocnikov.

Stratesko vodilo na podrocju motoriziranega
in mirujoCega prometa izraza usmeritve in
pristop, ki ga bomo zasledovali za uresnicitev
zastavljenih ciljev.

Zmanjsevala se bo raba osebnih avtomobilov in povecevala raba
alternativnih nacéinov mobilnosti, ob racionalizaciji parkirne politike in

preprecevanju podrejanja hoje in kolesarjenja potrebam motoriziranega
prometa.

Ukrepe (U1 — U13) v stebru motoriziranega in mirujocega prometa smo povezali v stiri sveznje.

Nadgradnja mestnega jedra v obmocje prijaznega prometa, =~
namenom povecanja varnosti, zmanjsanja motoriziranega prometa in

izboljSanja kakovosti bivanja v srediSCu mesta. Gre za ukrep, ki se povezuje
z ukrepom U11. Celovita preureditev dela cestne prometne infrastrukture
skladno z naceli trajnostne mobilnosti.

Analiza in optimizacija prometnih tokov v mestu, za

izboljSanje

pretocnosti prometa, zmanjsanje prometnih zastojev in ucinkovitejse
usmerjanje vozil na parkirisCa za turistiCne in rekreativhe namene.

Umirjanje prometa v stanovanjskih naseljih, s ciljem povecati varnost




stanovalcev, Se posebej otrok in starejSih, ter prispevati k zmanjsanju
odvisnosti od osebnega avtomobila za krajse vsakodnevne poti.

Namestitev naprav za spremljanje hitrosti voznje, za povecCanje varnosti
v kriticnih obmodjih in spodbujanje spostovanja omejitev hitrosti, pri cemer
nacrtujemo do konca leta 2031 postavitev vsaj enega novega merilnika
hitrosti.

Vzpostavitev trajnostne parkirne politike in izdelava nacrta izvajanja
parkirne politike, z namenom usmerjenega upravljanja parkirnin povrsin
ter spodbujanja uporabe trajnostnih oblik prevoza.

Razsiritev modrih con z ureditvijo obstojecih parkirnih mest v rezim
modrih con, se izvaja po zaznani potrebi in je namenjen povecanju
ucCinkovitosti rabe parkirnin mest, zmanjsanju dolgotrajnega parkiranja
v sredisSCu mesta ter izboljSanju dostopnosti parkiriSC za kratkotrajne
uporabnike.

Ureditev dodatnih parkirnih mest za ranljive skupine, za izboljSanje
dostopnosti in zagotavijanje enakin moznosti za invalide ter druzine z
majhnimi otroki.

Spodbujanje uporabe garaznih his, z namenom razbremenitve javnih
povrsin v sredisSCu mesta in izboljSanja urejenosti ter pretocnosti prometa.

Kiss & Ride pri Solah, kjer prostor in prometna ureditev to omogocata,
za povecanje varnosti otrok v okolici Sol, zmanjsanje prometnih zastojev ter
spodbujanje hitrega in varnega dostopa do Solskih ustanowv.




U10 Sodelovanje v nacionalnih in lokalnih preventivnih akcijah za vecjo
varnost v cesthem prometu, z namenom ozavescanja o varni udelezbi
vV prometu in zmanjsanja tveganj za prometne nesrece, zlasti v obmocdjih z
ranljivimi skupinami.

Promocijske in ozavescevalne aktivnosti za racionalnejso uporabo
motornih vozil za spodbujanje alternativnih oblik mobilnosti, vecje
souporabe vozilter zmanjsevanje nepotrebnih vozenj z osebnimiavtomobili.

Ureditev in oznacditev dostavnih con, za izboljSanje organizacije
dostavnega prometa ter zmanjsanje konfliktov med dostavnimi vozili in
drugimi udelezenci prometa.

Optimizacija dostavnega rezima, z namenom usklajevanja dostavnih
terminov, omejevanja dostave v prometno najbolj obremenjenih urah ter
povecanja ucinkovitosti dostav v mestnem srediscu. Ukrep vkljucuje tudi
pregled in po potrebi prilagoditev obstojeCih omejitev za tezki tovorni
promet v ozjem mestnem obmocju ter usmerjanje tovornega prometa na
ustreznejSe prometnice zunaj najbolj obcutljivin delov mesta.




Sedemletni akcijski nacrt predstavlja temeljni
operativni dokument za izvajanje Obcinske
celostne prometne strategije Mestne obcine
Velenje. Omogoca postopno in usklajeno
uvajanje ukrepov za spodbujanje trajnostne
mobilnosti ter prispeva k uravnotezenemu
prometnemu razvoju, izboljSanju bivalnega
okoljain zmanjsanju negativnih vplivov prometa
na okolje.

/ dolocitvijo casovnih okvirjev, pristojnih
izvajalcev ter predvidenim  spremlanjem
napredka zagotavlja nacrtovano in usmerjeno
izvajanje ukrepov.

Ukrepi so strukturirani glede na posamezne
stebre in skupine ukrepov. Za vsak ukrep so
opredeljeni njegova zahtevnost, odgovorna
institucija  za  izvedbo, predvideni  viri
financiranja ter okvirni Casovni in stroskovni
nacrt. Stopnja zahtevnosti je ocenjena glede
na financne, tehnic¢ne in organizacijske vidike
ter stopnjo vpliva javnosti. V preglednicah je
zahtevnost oznacena z znaki od enega (+) za
manj zahtevne ukrepe, do treh (+++) za najbolj
zahtevne ukrepe.

Glavno odgovornost za izvajanje ukrepov nosi
Mestna obcina Velenje, pri nekaterih ukrepih
pa tudi drugi nosilci, kot so Ministrstvo za
infrastrukturo, Ministrstvo za okolje, podnebje in
energijo (MOPE), Druzba za upravljanje javnega
potniskega prometa (DUJPP), prevozniki JPP,
javni zavodi in podjetja na obmocju obcine.

Poleg obcinskega proracuna so predvideni
pomembni dodatni viri financiranja, med
njimi drzavni proracun ter evropski financni
mehanizmi. Ocenjene vrednosti stroskov v
akcijskem nacrtu so okvirne, saj v Casu priprave
za nekatere ukrepe $e ni na voljo natancna
projektna ali investicijska dokumentacija, hkrati
pa lahko vrednosti zaradi trznih sprememb
v prihodnjin letih odstopajo. Za nekatere
ukrepe tudi ni predvidenin dodatnih financnih
obremenitev.



STEBER: CELOSTNO UREJANJE PROMETA

Ukrep Zahtevnost Odgovornost  Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

financiranja

e [ [ a [ v | e |z | |

Ul: Promocija MOV, MOPE Obcinski
trajnostne mobilnosti proracun,

skozi redne akcije drzavni
proracun

U2: Promocija < MOV, Osnovne | Ni stroskov

prometne varnosti Sole, Vrtec

za otroke in ranljive

skupine

U3: Podpora 4 MOV Ni stroskov

medgeneracijskim
aktivhostim za
trajnostno mobilnost

U4: Vzpostavitev 4 MOV Ni stroSkov
vloge koordinatorja za
trajnostno mobilnost
in sistematicno
spremljanje OCPS

US: Spodbujanje in + MOV Ni stroskov
krepitev aktivnega
vkljucevanja javnosti v
prometno nacrtovanje
in upravljanje trajnostne
mobilnosti

U6: Povecanje 4k MOV Ni stroskov
vkljucevanja trajnostne
mobilnosti v prometno
nacrtovanje




mobilnosti ter izboljSan
dostop do storitev

U10: Popis kriticnih tock

U7: Vkljucitev Mestne < MOV Odvisno od
obcine Velenje v razpisa /
pripravo Regionalne sofinanciranja
celostne prometne

strategije

U8: Spodbujanje vecjin | + MOV, podjetja | Ni stroskov
zaposlovalcev k izvedbi in javni zavodi

Mobilnostnega nacrta

U9: Vzpostavitev H4-4F MOV Program
integriranega sistema Horizon

za zbiranje in analizo — Projekt
podatkov o prometu in ELABORATOR

Obc¢inski

kolesarskin povezavah
in pespoteh

v prometu ter priprava proracun
reSitev za celovitost

cestnih, kolesarskih in

pes povrsin

U11: Celovita +++ MOV, MOPE Obcinski
preureditev dela cestne proracun, EU
prometne infrastrukture sredstva
skladno z nacell

trajnostne mobilnosti

U12: Zasaditve zelenih | ++ MOV Obcinski
pasov ob prometnicah, proracun




U13: Financiranje in ++ MOV Obcinski
prijava na nacionalne proracun
in evropske razpise za

financiranje ukrepov

trajnostne mobilnosti

U14: Sprejetje, izvajanje | ++ MOV Obcinski
in prenova strategije proracun
OCPS ter spremljanje

kazalnikov in porocanje

na letni ravni

U15: Izdelava letnega + MOV Obcinski

porocila izvajanja OCPS

proracun




STEBER: HOJA

Ukrep Zahtevnost Odgovornost Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

financiranja

e [ [ s [ ce [ dep | 2o | aos |

Ul: Izdelava popisa Obcinski

pespoti in nacrta proracun

celovitega omrezja za

pesce

U2: Popis in analiza + MOV Obcinski

kriticnih tock za pesce proracun

U3: Ureditev prehodov | ++ MOV Obcinski

za pesce z osvetlitvijo in proracun,

ustreznimi oznakami drzavni
proracun

U4: Umirjanje prometa | ++ MOV Obcinski

s hitrostnimi merilniki proracun

in ovirami na kriticnih

tockah za vecjo varnost

pescev

U5: Nadgradnja ++ MOV, Osnovne | Obcinski

varnejsih pespoti v Solo Sole proracun

U6: Postavitev osvetlitve MOV Obcinski

Za varno uporabo v proracun

vecernih urah

U7: Promocijske +F MQV, Osnovne | Ni stroskov

in ozavescevalne Sole Vrtec

aktivnosti za

spodbujanje aktivne

mobilnosti in hoje




Ukrep

U8: Ureditev novih in

Zahtevnost

Odgovornost

e [ A [ s [ e | g | dmw | 2o |

Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT
financiranja

Obcinski

preureditev obstojecin proracun,
povrsin za vecjo varnost drzavni
pescev proracun
U9: Obnova pohodnin | +++ MOV Obcinski
in povoznih povrsin za proracun,
pesce na Cankarjevi drzavni
ulici proracun
U10: Ureditev pasu za ++ MOV Obcinski
pesce na voziscu Ulice proracun,
Janka Ulriha v Pesju drzavni
proracun
U11: Izgradnja plocnika | ++ MOV Obcinski
ob Podgorski cesti proracun,
drzavni
proracun
U12: Izgradnja ++ MOV Obcinski
manjkajocega odseka proracun
plocnika na Kozeljskega
ulici v Gorici
U13: Izgradnja plo¢nika | ++ MOV Obcinski
v naselju Sentilj proracun
U14: Ureditev pespoti ++ MOV RRA
cez deponijo, izvedene
socasno z novogradnjo
kolesarske povezave
U15: Urejanje plocnikov | ++ MOV Obcinski
v okolici sol proracun,
drzavni

proracun




Ukrep

U16: Ureditev in

Zahtevnost

Odgovornost

e [ A [ s [ e | g | dmw | 2o |

Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT
financiranja

Obcinski

posaditve dreves v
sodelovanju z obcani

U19: Zagotavljanje
dostopnosti za gibalno
ovirane osebe

povecanje privlacnosti proracun
mestnih, tematskih in

rekreacijskih pespoti

U17: Postavitev 44 MOV Obcinski
pocivalisc in pitnikov ob proracun, RRA
poteh

U18: Ozelenitev pespoti | + MOV Obcinski

in spodbujanje sistema proracun

Obcinski
proracun

U20: Vzpostavitev
dostopa do povrsin
za kopanje za gibalno
ovirane osebe na
Velenjski plazi

++

MOV

Obcinski
proracun,
NOO




STEBER: KOLESARJENJE

Ukrep Zahtevnost Odgovornost Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

financiranja

e [ [ [ cem [ dep | 2o | o

U1: Popis stanja in Obcinski
priprava nacrta za proracun
celovito omrezje

kolesarskih povrsin

U2: Popis stanja + MOV Obcinski
problematicnih tock proracun
za kolesarje in njihova

ureditev

U3: Vzpostavitev in 4k MOV Obcinski
oznacitev zelenih proracun, RRA
kolesarskin koridorjev

U4: Postavitev 4 MOV Obcinski
usmerjevalnin tabel za proracun

kolesarje z oznacitvijo
smeri in razdalj

U5: Razsiritey, +4++ MOV Obcinski
posodobitev in proracun,
digitalizacija sistema sredstva EU

izposoje mestnih koles

U6: Vzpostavitev in Obcinski

Siritev varne kolesarske proracun, RRA
infrastrukture

U7: Odprava < MOV Obcinski
infrastrukturnin proracun,
omejitev za kolesarje drzavni

na najpomembnejsin proracun

povezavah




2028

CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

2029

2030

2031

Ukrep Zahtevnost Odgovornost Viri
financiranja
2025 2026 2027
U8: Izgradnja 44k MOV Obcinski
kolesarske povezave proracun, RRA
Ccez deponijo
U9: Prilagoditev + MOV, MOPE Obcinski
kolesarske infrastrukture proracun,
na Cankarjevi cesti z drzavni
omejitvijo hitrosti na proracun
hitrost hoje
U10: Posodobitev + MOV Obcinski
kolesarskih ovir na proracun
Efenkovi cesti
U1l: Postavitev pokritin | ++ MOV Obcinski
kolesarnic na kljucnih proracun,
lokacijah Program
Horizon
- Projekt
ELABORATOR
U12: Vzpostavitev 44+ MOV, Program | Obcinski
varovane kolesarnice Horizon proracun,
z moznostjo polnjenja — Projekt projekt Green
e-koles na Velenjski ELABORATOR | Leaf (EU
plazi sredstva)
U13: Postavitev + MOV Obcinski

pocivalis¢ in pitnikov ob
poteh

proracun, RRA




Zahtevnost

Odgovornost

Viri
financiranja

CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

nadzora kolesarskega
prometa

U18: Spodbujanje
kolesarjenja za vse
generacije obcanov

U14: Ozelenitev +F MOV Obcinski
kolesarskih povrsin in proracun
spodbujanje sistema

posaditve dreves v

sodelovanju z obcani

U15: Ozelenitev 4k MOV Obcinski
kolesarskih povrsSin in proracun, RRA
kolesarskih pocivalisc

U16: Postavitev ++ MOV Obcinski
osvetlitve za varno proracun,
uporabo v vecernih RRA, drzavni
urah proracun
U17: Povecanje + MOV, Redarska | Ni dodatnih
pogostosti in strogosti sluzba stroskov

Ni stroskov

programoy za
promocijo kolesarjenja,
oOzavescanje o

varnem kolesarjenju

in spodbujanje
kolesarskega bontona

Sole, Vrtec

U19: Spodbujanje A MOV Ni stroskov
kolesarjenja med

zaposlenimi na Mestni

obcini Velenje

U20: Izvedba + MOV, Osnovne | Ni stroskov




STEBER: JAVNI POTNISKI PROMET

Ukrep Zahtevnost Odgovornost Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

financiranja

e [ [ [ cem [ dep | 2o | o

Ul: Spremljanje in MOV, DUJPP | Obcinski
analiza uporabe JPP za proracun
strateske izboljsave in
optimizacija mestnega
javnega prevoza Lokalc
U2: Pobude za + MOV, DUJPP Ni stroskov
prilagoditev omrezja,
frekvenc in voznih
redov JPP za boljso
povezanost z obrobjem
in primestnimi obmodji

U3: Prilagoditev Obcinski
voznega parka in proracun,
postajalis¢ za gibalno drzavni

in senzoricno ovirane proracun
osebe

U4: Prilagoditev vseh ++ MOV Obcinski
avtobusov Lokalca proracun,
gibalno oviranim drzavni
osebam proracun
US: Proucitev omejitev | + MOV Obcinski
dostopnosti do proracun
postajalis¢ Lokalca za

gibalno in senzorno

ovirane osebe ter

izvedba moznih

izboljSav




Ukrep Zahtevnost Odgovornost Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

financiranja
ooz | a0 | 207 | 20w | 20m | 2000 | 205 |

U6: Celostno urejanje 44 MOV Obcinski
taktilnin oznak za proracun
izboljSanje dostopnosti
javnega potniskega

prometa

U7: Oznacitev Obcinski

avtobusnih postajalisc, proracun
ki jih uporabljajo Solski

prevozi

U8: Izgradnja in 44F MOV Obcinski
nadgradnja nadstresnic proracun,
na postajaliscin drzavni

proracun

U9: Promocijske MOV, Osnovne | Ni stroskov
in ozaveScCevalne sole, Vrtec
aktivnosti za povecanje

uporabe JPP

U10: Promocija sistema | + MOV Ni stroskov
Kamerat za ranljive
skupine




STEBER: MOTORIZIRAN IN MIRUJOCI PROMET

Ukrep Zahtevnost Odgovornost Viri CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

financiranja

e [ [ [ cem [ dep | 2o | o

U1: Nadgradnja Obcinski
mestnega jedra v proracun,
obmocdje prijaznega drzavni
prometa proracun
U2: Analiza in 4k MOV Obcinski
optimizacija prometnih proracun
tokov v mestu

U3: Umirjanje prometa | ++ MOV Obcinski
v stanovanjskih naseljin proracun
U4: Namestitev naprav | ++ MOV Obcinski
za spremljanje hitrosti proracun

voznje

US: Vzpostavitev Obcinski

trajnostne parkirne proracun,
politike in izdelava drzavni
nacrta izvajanja parkirne proracun
politike

U6: Razsiritev modrih ++ MOV Obcinski
con z ureditvijo proracun

obstojecih parkirnih
mest v rezim modrih

con
U7: Ureditev dodatnih + MOV Obcinski
parkirnin mest za proracun

ranljive skupine




Zahtevnost

Odgovornost

Viri
financiranja

CASOVNI IN STROSKOVNI NACRT

prometna ureditev to
omogocata

U10: Sodelovanje v
nacionalnih in lokalnih
preventivnih akcijah
za vecjo varnost v
cestnem prometu

MOV, SPV

U8: Spodbujanje + MOV Ni stroskov
uporabe garaznih his

U9: Kiss & Ride pri + MOV, Osnovne | Obcinski
Solah, kjer prostor in Sole proracun

Ni stroskov

U11: Promocijske

in ozavesScCevalne
aktivnosti za
racionalnejSo uporabo
motornih vozil

U12: Ureditev in

MOV

Ni stroskov

Obcinski

dostavnega rezima

oznacitev dostavnih proracun
con
U13: Optimizacija s MOV Ni stroSkov




Obcinska celostna prometna strategija Mestne obcine Velenje

Narocnik: Mestna obcina Velenje

lzdelava: Fakulteta za logistiko, Univerza v Mariboru

Univerza v Mariboru

Fakulteta za logistiko
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