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Kaj bi radi videli?

Prijazen prostor, kjer vasi otroci varno odrascajo? Javni prostor, ki ne bo
zasicen s parkirnimi mesti in avtomobili, ampak s privlacnimi zelenimi
povrsinami, cvetoCim mestnim jedrom ter otroskimi igrisci?

PREDSTAVLJATE SI VASO OBCINO CEZ 20 LET

Okolje, ki je podjetno, gospodarsko uspesno In prijazno vsem generacijam?

Celostna prometna strategija (CPS) je

strateski dokument obcCine za trajnostno

nacrtovanje prometa.

Gre za inovativen pristop k nacrtovanju,

Ki klasiche metode nacrtovanja
prometa nadgrajuje z vkljucevanjem in
sodelovanjem javnosti.

Z jasno dolocCeno vizijo in cilji skusa
doseci celostne spremembe ter
posledicno vecjo kakovost bivanja za

zdajsnje in prihodnje generacije.

Kazalec kakovosti zivljenja, v dolocCeni
obcCini oziroma mestu, danes ni vec
stopnja motorizacije (stevilo avtomobilov
na 1000 prebivalcev), ampak razvoj
trajnostne urbane mobilnosti, Ki
vkljucuje pesacenje, kolesarjenje in
funkcionalen javni potniski promet.

To bo zagotovilo veCjo mobilnost
prebivalstva, zmanjsalo ekonomske in
socialne razlike, zmanjsalo negativne
ucinke prometa na okolje ter zagotovilo
vecjo varnost in nova delovna mesta.

lzvajanje celostne prometne

strategije bo prispevalo k razvoju
trajnostne urbane mobilnosti in s tem k
izboljsanju kakovosti zraka v mestu ter
boljsi povezanosti urbanih obmocij, z
njihovim zaledjem.

Zmanjsalo se bo stevilo prometnih
zastojev.

Izboljsala se bosta kakovost
zZivljenjskega prostora in prometna
varnost.

Vse to bo pozitivno vplivalo na razvoj
nase obcine.
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Velenje kot regijsko vozlisce
spodbuja in uvaja razlicne oblike
trajnostne mobilnosti.
Je vsem dostopno mesto, s
priviacno urejenimi javnimi
povrsSinami in ucinkovitimi
povezavami znotraj obcine ter
regije.

vizija




KAKO POTUJEMO V VELENJU?
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ZAKA] PES ALI S KOLESOM?

Povprecna Razdalja, ki jo naredite Obmocje
hitrost v 10 minutah
:&\k 4,0 km 0,7 km cca 1,5 km 0,7 km 3,6 km
OJ?O 15,0 km 2,5 km cca 20 km
O-’?O 22,0 km 3,6 km cca 40 km




avtor fotografije: Albin Inkret

DOBRO MESTO JE KOT DOBRA ZABAVA.
LJjupjE RADI PRIDEJO in NE GREDO ZGODA) pomoV!

Jan Gehl, Making Cities for People
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2,7 kg CO,

izgorevanje 1 | goriva

Avto porabi povprecno 100 |
goriva na mesec, kar posledicno
pomeni 270 kg CO,, (za avto, Ki
porabi 6 1/100 km). To je na leto
3.240 kg oziroma 3,24 tone CO..

90 % ljudi

Izpostavljeno

Dolgotrajna izpostavljenost
onesnazenemu zraku poveca
tveganje za nastanek astme

pri otrocih, pogostost kaslja in
bolezni spodnjih dihal ter
bolezni srca in ozilja pri odraslih.
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SLABOSTI UPORABE OSEBNIH MOTORNIH VOZIL

SLABA KAKOVOST

BIVANJA

o) o) R o) oEE)
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400 evrov/mesec
stroski avtomobila

Za povprecno slovensko
gospodinjstvo znasa strosek
(novega) osebnega avtomobila
cca 400 evrov/mesec.

25m2z/avtomobil
vrnimo mesto ljudem

Vrvez z ulice se umika
avtomobilom in parkirnim
povrSinam, v prometnih zastojih

pa izgubljamo vsak dan vec casa.

So to mesta, v katerih zelimo
bivati?

ey CEmp CEmn CED GEmon
ey CEmp GEmn CED Gumon

gibanje

zdravje

Svetovna zdravstvena organi-
zacija ze dlje Casa opozarja na
porast kronicnih bolezni, kot so
debelost, sladkorna bolezen tipa
2, srcno-zilne in rakave bolezni,
zaradi premalo gibanja.

podnebje

globalno segrevanje

Promet je ena izmed clovekovih
dejavnosti, ki dodajajo v ozracje
ogromne kolicine toplogrednih
plinov, kar povecuje ucinek
tople grede in povzroca globalno
segrevanje.



LOKALC - BREZPLACNI MESTNI PREVOZ ZA VSE GENERACIJE!




avtor fotografije: Matej Vranic

NA] AVTO TOKRAT OSTANE DOMA!



s KOLESOM jE LEPSE!




PREDNOSTI KOLESARJENJA

HITREJE In
ZDRAVO
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9 koles =1 avto
kolesarjenje Vra€a mesto

Na enem parkirnem mestu za
avtomobile lahko parkiramo 9
koles.

99 - 128 (I1Q)

pametnejsi kolesarijo

Nasa glava deluje bolje,
ce je nase telo v dobri formi.

O
o?o

56 -66 kcal/1h

kolesarjenje nas ohranja Vitke

30 minut kolesarjenja
predstavlja dnevno potrebo

po gibanju. V eni uri pocasne
voznje s kolesom boste porabili
enako stevilo kalorij kot pri
vodeni aerobni vadbi.

36km/10 min

kolesarenje je hitro

Kolo je optimalno prevozno
sredstvo za premagovanje
razdalj do 5 km.

+ 200 evrov
kolesarenje je Varcno

Mesecno lahko prihranimo

do 200 evrov. Stroski nakupa
in vzdrzevanja kolesa so veliko
manjsi od stroskov, Ki jih
Imamo z avtomobilom.

0 % onesnazevanja
kolesarjenje je CIStO

Kolesarite!
Nas zrak bo bolj Cist in nase
mesto bolj zeleno.



PREDNOSTI JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

manj CO,

okolju prijaznejsi

Uporaba JPP lahko pomembno
vpliva na zmanjsanje izpustov

in zmanjsa pritisk na okolje ter
zdravje.

manj parkirisc
JPP vraca mesto ljudem

Javni prevoz zmanjsuje potrebo
po novih parkiriscih in vedno
Sirsih cestah.

T o

HITREJE In

BOL) VARNO

7 X bolj varno
Za nase otroke

Statistike kazejo, da je pot v
solo s sredstvi javnega prevoza
7 x bolj varna kot pa Cce bisev
solo pripeljali zavtomobilom.

manj prometa
manj nesrec / manj stresa

Kolikokrat se vam je ze zgodilo,
da ste z avtomobilom obticali v
prometnem zamasku?

o

O
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ekonomicno
dostopno vsem

Slovenija spada med drzave z
najvisjimi izdatki za nakup vozil
na gospodinjstvo.

manj diskriminacij
dostopno vsem

Funkcionalen javni potniski
promet zmanjsuje ekonomske in
socialne razlike.



2: Goran Vadlja Kamenja3evi¢ d
RAZVITA DRZAVA NI TISTA, KJER IMAJO TUDI REVNI AVTOMOBILE.

RAZVITA DRZAVA JE TISTA, KJER BOGATI UPORABLJAJO
JAVN I P RO M ET! Gustavo Petro, Zupan Bogote, Kolumbija




primeri moznih ureditev
prometnih povrsin, ki so
prijaznejse ljudem
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avtor fotografije: Miran Kambic

KOLESARjENjE
PO NASEM MESTU JE ZABAVNO IN ZDRAVO!




Razvili smo sStiri razliche scenarije:

KAKO NAPRE])?

Oblikovanje scenarijev razvoja in ukrepov

1. Osnovni scenarij je scenarij nadaljevanja trendov, kjer se, kot do sedaj, razvijajo zasebni
potniski promet, javni potniski promet, kolesarski in pes promet.

2. Drugi je scenarij hoje in kolesarjenja, ki daje poudarek nemotoriziranemu prometu pred javnim in

S pomocjo scenarijev bomo bolje razumeli mozne ucinke razlicnih ukrepov strategije. zasebnim motornim prometom.

Scenariji prikazejo razlicna prihodnja stanja in tako omogocajo vpogled v posledice sedanjih 3. Tretji je scenarij javnega potniSkega prometa in daje prednost javhemu prometu pred

trendov, ukrepov v izvajanju in ukrepov, za katere se Sele odlocamo. Premislek o ucinkih teh nemotoriziranim ter osebnim motornim prometom.

razlicnih scenarijev nam bo pozneje omogocil izbiro realnih ciljnih vrednosti. 4. Cetrti je scenarij uravnoteZenega trajnostnega prometa, ki enakomerno razvija vse

alternative javnemu potniskemu prometu.

scenarij 1

scenarij 2
nadaljevanje trendov

hoja In kolesarjenje
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12.5 %
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

- avtobus

- avtobus

I pes kolo . avto I pes kolo . avto

V scenariju nadaljevanja trendov ni predvidenih dodatnih
ukrepov na podrocCju trajnostnega prometa.

Scenarij 2 predvideva povecane investicije v hojo in kolesarjenje,
poleg ze obstojecCih ukrepov, ki so del scenarija nadaljevanja
trendov.
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scenarij 3

javni potniski promet

100 %
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scenarij 4
uravnotezen trajnostni promet
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Scenarij 3 predvideva povecane investicije v javni potniski promet Scenarij 4 predvideva investicije tako v javni potniski promet kot
poleg ze obstojecCih ukrepov, ki so del scenarija nadaljevanja tudi v pes poti in kolesarske poti poleg ze obhstojecih ukrepov, Ki
trendov. so del scenarija nadaljevanja trendov. Oba sistema trajnostnega
prometa se razvijata enakomerno z namenom, da se zagotovi
kakovostno dostopnost vsem prebivalcem ne glede na socialni
status ali zdravstveno stanje.

povzetek scenarijev

Stirje razli¢ni scenariji nakazujejo precej razli€ne trende na Ta scenarij jasno kaze, da bo v Mestni obcini Velenje potrebno
podrocju prometa in okolja glede na izbrane ukrepe. najti ravnotezje med ukrepi, ki spodbujajo razliche oblike
V celoti najboljse trende napoveduje Cetrti scenarij - scenarij trajnostnega prometa (hoja, kolesarjenje in javni potniski
uravnoteZenega trajnostnega prometa. promet), vendar hkrati tudi smiselno omejevati avtomobilski
promet in spodbujati bolj trajnostno prostorsko politiko, Ki

zmanjsuje potovalne razdalje.




VIZIJA - preureditev Saleske ceste
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Z BICY PO MESTU HITRO IN BREZ STROSKOV!




avtor fotografije: Edita Fric

SPREMENIMO POTOVALNE NAVADE IN
VRNIMO MESTO LJUDEM!
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CE NACRTUJEMO MESTO ZA AVTOMOBILE IN PROMET,
SOV MESTU AVTOMOBILI IN PROMET!

Fred Kent, Project for Public spaces




VIZIJA - preureditev poti na Gorico
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DANES - pot na Gorico




avtor fotografije: Milan

CE NACRTUJEMO MESTO ZA LJUDI IN JAVNE POVRSINE,
SOV MESTU LJUDJE IN JAVNE POVRSINE!

Fred Kent, Project for Public spaces




editev Rudarske ceste

ZELENI PAS
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