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vloga celostne prometne strategije

Mestna obc¢ina Velenje je regionalno
savinjsko-SaleSko srediS¢e z drZzavno
in mednarodno pomembnimi podjetji,
razvito industrijo, trgovino ter
raznimi upravnimi, izobraZevalnimi in
drugimi panogami. DanasSnje Velenje
je obremenjeno z gostim motornim
prometom, ki Se povecuje potrebe po
cestni infrastrukturi in ogroZa Sibkejse
udeleZence v prometu, ob tem pa se
spopada Se s slabo infrastrukturo
javnega potniSkega prometa (JPP),
neurejenostjo ter nevarnostjo
kolesarskih poti in peSpoti.

Sodobna Mestna obcina Velenje bo kot regijsko
vozlis¢e v prihodnosti spodbuijala in uvajala razlicne
oblike trajnostne mobilnosti. Prizadevala si bo za
dostopnost vseh prebivalcev, dnevnih migrantov iz
naselij in zaselkov celotne Salegke doline ter drugih
obiskovalcev, ob tem se bo ponasala s priviacno
urejenimi javnimi povrsinami in ucinkovitimi
povezavami v obcini in regiji.

Klju¢no povezovalno viogo med zdajsnjim in
prihodnjim stanjem bo na podrocju razvoja prometa
imela celostna prometna strategija (CPS), ki jo je
Mestna obcina Velenje (v nadaljevanju: MO Velenje
aliMOV) med letoma 2016 in 2017 izdelala skupaj
s strokovnjaki in ob pomodi javnosti ter pomeni
eno izmed poglavitnih novosti novega nacina
nacrtovanja. Tradicionalno nacrtovanje prometa
je pri sprejemanju odlocitev glede pomembnih
projektov v obcini Se do nedavnega dajalo prednost
hitrosti in ucinkovitosti, pri Cemer sta se izgubljala
transparentnost in vkljucevanje kljucnih skupin
deleznikov. Osrednji predmet obravnave sta bila
poleg tega cestna infrastruktura in osredotocenost
na avtomobile.

Sodobni pristop, za katerega smo se odlocili in
zanj uspesno pridobili nepovratna sredstva, ni
le priprava in sprejetje strateSkega prometnega

dokumenta MO Velenje, temvec¢ pomeni zaCetek
dolgoroc¢nega procesa ustvarjanja trajnostnega
prometnega sistema, pri katerem je gradnja Sele
zadnji korak reSevanja izzivov v prometu. Zdajsnje
nacrtovalske prakse nadgrajuje s temeljito analizo
stanja, vizijo prometnega razvoja, strateskimi cilji in
stebri, ki celovito vkljucujejo podrocja dolgoro¢nega
ukrepanja, kot so trajnostno nacrtovanje, hoja,
kolesarjenje, javni potniski promet in motorni
promet.

Odlocitev za trajnostno mobilnost tako pomeni
odlocitev za zeleno Velenje, ki bo vzdrzevalo
ravnotezje med druzbeno enakostjo, kakovostjo
Zivljenjskega okolja in uspesnostjo gospodarskega
razvoja. Sprejeli smo skupni izziv.
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1.1 Izhodisce

V' Sloveniji se zaradi pomanjkanja prakse in
izkuSenj s strateskim nacrtovanjem prometa
motorizirani promet povecuje, kakovost bivanja
se slabsa, velika poraba proracunskih sredstev pa
ne omogocCi pomembnejSega izboljSanja stanja.
Zdajsnji strateski drzavni in lokalni dokumenti
(prostorski, okoljski in razvojni) trajnostni promet
sicer obravnavajo, vendar se osredotocajo
predvsem na cestno infrastrukturo. Ni pa strategij,
ki bi omogocile ukrepe na podlagi celovite presoje
in bi obravnavale tudi posamezne elemente
prometnega sistema, kot so hoja, kolesarjenje,
parkiranje, javni potniski promet itd. Poleg tega
postopek sprejemanja odlocitev velikokrat ni
transparenten, na nekaterih podrocjih je mogoce
zaznati tudi pomanjkanje usposobljenega kadra.
Za vzpostavitev trajnostnega nacrtovanja
prometa v slovenskih obcinah je Ministrstvo
za infrastrukturo 16. oktobra 2015 v Uradnem
listu RS, St. 78/2015, objavilo javni razpis za
sofinanciranje operacij Celostne prometne
strategije v okviru Operativhega programa za
izvajanje Evropske kohezijske politike v obdobju
2014-2020.

tretja javha razprava

MO Velenje je pristopila k razpisu in uspesno
pridobila nepovratna sredstva za izdelavo
strateSkega dokumenta Celostna prometna
strategija.

Gre za nov pristop k nacrtovanju prometa, ki
temelji na zdajsnjih metodah nacrtovanja, jih
upoSteva ter nadgrajuje z ustreznimi nacel
vklju€evanja, sodelovanja in vrednotenja tako, da
z njimi izpolni potrebe po boljsi kakovosti bivanja
v mestih in regijah za danasnje in prihodnje
generacije.

1.2 Namen in cilj celostne
prometne strategije

Namen celostne prometne strategije je torej
prispevanje k razvoju urbane mobilnostiin pomoc
privzpostavitvi trajnostnega prometnega sistema,
s katero MO Velenje stremi k:

» izboljSanju kakovosti zraka v mestu,

e zmanjSanju izpustov toplogrednih plinov in
porabe energije,

e izboljSanju priviacnosti in kakovosti Zivljenjskega
prostora v urbanih obmogjin,

e zagotovitvi dostopnosti delovnih mest in
storitev za vse,

e izboljSanju povezanosti urbanih obmocij z
njegovim zaledjem,

e izboljSanju  izkoriS¢enosti
infrastrukture,

e zmanjSanju stroskov za mobilnost,

* zmanjSanju prometnih zastojev,

e povecanju prometne varnosti,

e povecanju moznosti lokalnih skupnosti za
uspesen razvoj in

e zmanjSanju stroskov potniskega in tovornega
prevoza.

prometne

Cilj izdelave strategije je dolocitev ukrepov
trajnostne mobilnosti, kot so opredeljeni v
Operativnem programu za izvajanje evropske
kohezijske politike v obdobju 2014-2020, in
akcijskega nacrta za njihovo izvedbo. Na te]
podlagi se bo MO Velenje lahko potegovala za

razpoloZljiva sredstva v okviru nadaljnjih razpisov.



1.3 Metodologija

lzdelava Celostne prometne strategije skladno
s Smernicami za pripravo Celostne prometne
strategije (Trajnostna mobilnost za uspesno
prihodnost, Smernice za pripravo Celostne
prometne strategije, Ljubljana; Ministrstvo za
infrastrukturo in prostor, 2012 ) obsega 4 faze
in 11 sklopov aktivnosti ter uposteva minimalne
standarde kot so bili dolocCeni v Razpisni
dokumentaciji javnega razpisa za sofinanciranje
Celostne prometne strategije, Ministrstvo za
Infrastrukturo, oktober 2015, in dodatne zahteve,
v skladu s specifikami Mestne obcine Velenje.

Transparentnost

Med celotnim trajanjem izdelave strategije sta
bili v njeno sooblikovanje, kot novost, poleg
strokovnjakov vkljuceni tudi klju¢na zainteresirana
javnost s predstavniki SirSe delovne skupine in
splosna javnost. Obisk aktivnosti smo zagotavljali
na podlagi sprotnega cbvesScanja s promocijskimi
gradivi, vabili, prek spleta, druzbenih omrezij
in tiska ter po radiu. Aktivho sodelovanje
javnosti na delavnicah in v javnih razpravah ter v
javnomnenjskih raziskavah (anketah in intervjujih)
je med oblikovanjem strategije tako doprineslo k
celovitejSemu vpogledu in je Se dodatno podprlo
strokovne ugotovitve, ki slonijo na uvodnem
pregledu obstojecih strategij in politik, na
podlagi katerih je bil tudi izoblikovan koncni
nabor ukrepov. Izbira teh je pomenila kriticni del
priprave celostne prometne strategije, saj bodo
izbrani ukrepi odlocali o uspesnosti pri doseganju
zastavljenih strateskih ciljev.

Vsi rezultati analiz, javnih razprav, anket in
intervjujev so zbrani v vsebinskih porocilih
0 napredovanju del in njihovih prilogah, ki so
dostopna pri MO Velenje.

Obmoc¢je obdelave

Celostna prometna strategija MO Velenje se
osredotoca na prometni sistem prostora celotne
obcine. Skoncentriranost vecine prometnih tokov,
ki prinasajo vecjo potrebo po ukrepanju, je razlog
za poudarjeno obravnavo mesta Velenje. Velenje je
namrec izrazito industrijsko sredisce in prerasca v
regionalni savinjsko-Saleski center z razvito trgovino
ter raznimi upravnimi, izobrazevalnimi in drugimi
dejavnostmi. Obmocje obdelave strategije je
razsirjeno tudi na druga naselja in zaselke Saleske
doline, ki so del MO Velenje. Kljub prednostni

obravnavi strateskih ciljev obcine, ki jim prilagaja
mobilnostne vzorce obcanov, dnevnih migrantov
in obiskovalcev Velenja, strategija uposSteva tudi
regionalne prometne tokove.

Cas obdelave

Oblikovanje in zaCetek izvajanja strategije sta
potekala leto dni, s pricetkom izvajanja aktivnosti
septembra 2016 in zakljuckom s sklepno prireditvijo
na prostem aprila 2017. Ta dokument vsebuje
klju¢ne ugotovitve, pridobljene v posameznih
fazah: faze postavitve temeljev, analize obstojeCega
stanja in oblikovanja scenarijev, opredelitve
vizije in prednostnih nalog razvoja prometa,
izbire ukrepov, nacrtovanja izvajanja strategije,
vzpostavitve nadzora oziroma. spremljanja na
podlagi dogovorjenih kazalnikov ter zakonitega
sprejetja strategije na seji obcinskega sveta MO
Velenje.

V analizi stanja so bili upostevani podatki izvedenih
prometnih Studij, Stetja prometa in prometnih
tokov v letu 2016 in v preteklih letih (primerjave).

Dokument je tudi temeljnega pomena za
podrobnejsi Akcijsko-proracunski nacrt, ki je
osredniji izvajalski del strategije in natancno
opredeljuje kratkoro¢ne ukrepe, ki se bodo izvedliv
prvih petih letih izvajanja strategije od leta sprejetja,
tj. od leta 2017 do leta 2022.

I
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prednosti celostnega nacrtovanja prometa

Odlocitev Mestne ob¢ine Velenje za  Obcina pa bo pridobila:

celostno nacrtovanje prometa temelji o0 ki 25 orinatata novativost | st
- S R ... .. e ugled, ki ga prinasatainovativnost in naprednos

na §teV|In|t1 koristih, ki jih prinasajo takéne strategile,

Od!,'ke talfsnega so.dovbn.ega nacina . jayno legitimnost izbranih ukrepov,

nacrtovanja, s katerim Zelimo v obCini  « ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti,

doseci: kot so direktiva o kakovosti zraka Evropske
komisije ali nacionalni predpisi za nadzor nad

e ravnovesje med gospodarskim razvojem, hrupom,

socialno pravi¢nostjo in kakovostjo okolja, * nove in celovite politicne vizije zagotavljanja
. upoéte\/anje prakse in po|itike vel Sektorjev[ mobilnosti, ki bodo dolgoroéne, strateske in

ravni oblasti in sosednjih upravnih obmocij, integrativne ter bodo vkljuCevale sektorske
vkljucevanje raznovrstne javnosti v vseh fazah politike, institucije in sosednje obcine,

nacrtovalskega procesa, « dostop do razpolozljivin sredstev za inovativne
« doseganje merljivih ciljev, resitve in konkurenc¢nost pri prijavah na razpise
« upostevanje $irsih druzbenih stroskov in koristi za evropska financna sredstva.

in

e ve(jo strokovnost.

Obcanom bodo taksni preventivno-kurativni ukrepi
konkretneje omogocili:

«  boljSo kakovost javnih prostorov, izboljSano
varnost otrok, zmanjsanje kolicine toplogrednih
plinov in podobno,

e pozitivne u¢inke na okolje in zdravje ter s tem
pomembne prihranke pri stroskih zdravljenja
posledic ter

e veCjo mobilnost razli¢nih skupin uporabnikov
in laZjo dostopnost do posameznih obmoci]
in storitev.

Slika prikazuje obrnjeno
prometno piramido, ki
ponazarja spremembo
prioritet prometnega
nacrtovanja, ki daje
prednost peScem in
kolesarjem ter javnemu
potniskemu prometu
na ra¢un osebnega
motornega prometa.
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kljucni strateski izzivi

V analizi stanja prometa je bilo
ugotovljeno, da se navkljub napredku
v zadnjih letih Velenje spoprijema s
Stevilnimi strateskimi izzivi, ki so
posredno ali neposredno povezani s
prometom. Obc¢ina prepoznava potencial
celostnega nacdrtovanja prometa pri
spopadanju s tovrstnimi izzivi in za
doseganje zacrtanega trajnostnega
razvoja.

Demografska podoba je negativna

VMO Velenje se je Stevilo prebivalcev med letoma
2008 in 2016 zmanjSalo za Stiri odstotke. Kljub
pozitivnemu naravnemu prirastu in vecanju
Stevila mladih deleZ prebivalcev v delovno aktivni
dobi upada, hkrati pa se prebivalstvo stara.
Skrb vzbujajoca je negativna selitvena bilanca,
Se posebej visoko izobrazenih prebivalcevy, ki je
veCinoma posledica gospodarskih razmer in visoke
brezposelnosti, zlasti med mladimi. Ze v Trajnostni
urbani strategiji smo zapisali, da je eden izmed
glavnih strateskih izzivov omejiti beg mozganov in
spremeniti negativni trend z ustvarjanjem pogojev za
oblikovanje novih poslovnih priloznosti na podrodjin,
kjer ima Velenje najvecje primerjalne prednosti.

Z vidika prometa so problemati¢ni trendi v smislu
podaljSanja potovalnih razdalj, premagovanije katerih
v odsotnosti konkuren¢nega javnega potniskega
prometa sloni predvsem na avtomobilskem prevozu.
Na eni strani se pojavlja suburbanizacija, saj Stevilo
prebivalcev v nasprotju z mestom Velenje, Kjer je bil
med letoma 2008 in 2016 opazen sedemodstotni
upad Stevila prebivalcev, v sosednijih krajih narasca
(npr. Podkraj, Podgorje, Lipje, Bevce). Po drugi
strani pa se povecuje delez delovnih migracij v
druge obcine, saj je ta med letoma 2005 in 2015
zrasel z 22 na 32 odstotkov. Podobno raste tudi
stopnja motorizacije, ki je vistem obdobju narasla
za 10 odstotkov, vseeno pa s 477 avtomobili na
tisoC prebivalcev ostaja kar precej pod slovenskim
povprec¢jem.

Vpliv prometnih povezav na
gospodarstvo

Trenutno stanje prometnih povezav izrazito
negativno vpliva na razvoj lokalnega in regionalnega
gospodarstva. Ob odsotnosti hitrih in varnih
prometnih povezav obstaja resna nevarnost, da
se bodo zaradi neustreznih prometnih povezav
in posledi¢no slabse konkurencnosti nekateri
proizvodni programi selili na logisti¢cno bolje
povezana obmocja. Neustrezne prometne povezave
negativno vplivajo tudi na priviacnost lokacije z vidika
potencialnih vlagateljev. Cestna povezava do Arje
vasi je neustrezna in nevarna, zelezniski sistem je
nekonkurencen, pocasen in zastarel. Ob tem ko

i center Velenje:. .
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je opazen sploSen gospodarski upad, so v turizmu
pozitivni trendi, dobra dostopnost in mobilnost pa
imata pri tem pomembno vlogo in bi te pozitivne
spremembe le Se okrepili.

Kakovost Zivljenja lahko Se
izboljSamo

Mestno obcino Velenje oznacuje privlacno
zivljenjsko okolje. Z vidika kakovosti okolja viozeni
napori v okoljsko sanacijo in trajnostno naravnana
investicijska politika dajejo dobre rezultate, ki so
prepoznani med prebivalci in v SirSem okolju.
Kakovost okolja se je v zadnjih dveh desetletjih
precej izboljSala, saj je okolje postalo eden
najpomembnejsih dejavnikov lokalne politike.
Med vsemi vecjimi mesti v Sloveniji, kjer se merijo
koncentracije trdnih delcev PM10, ima Velenje
najmanj preseganj dnevne mejne koncentracije v
letu in njegove vrednosti so precej pod dovoljeno
mejo. Vseeno pa ostajata vodilna onesnazevalca
osebni in tovorni promet, ki potekata skoraj v celoti
skozi mesto Velenje. Cestni promet je tudi najvecja
tezava z vidika hrupa, saj zmanjSuje kakovost bivanja.

Potovalne navade, pretirano vezane na osebne
avtomobile, so eden izmed elementov Cedalje
bolj sedecega zivljenjskega sloga, ki pripomore k
veCjemu tveganju za pojav raznih bolezni. Tako
je v obcini skoraj 27 odstotkov otrok ¢ezmerno
prehranjenih, kar presega slovensko povprecje.
Po drugi strani je tudi telesna aktivnost otrok v
Velenju slabSa od slovenskega povpredja. Uporaba
bolj trajnostnih oblik mobilnosti ima veliko viogo pri
izboljSanju javnega zdravja tako s povecano telesno
aktivnostjo kot zmanjSanjem zunanjih negativnih
vplivov prometa.

Prometna varnost se je v zadnjih 15 letih moc¢no
izboljSala, vendar je vec nesrec, v katerih so udelezeni
kolesariji, Stevilo nesrec, v katerih so udelezeni pesdi,
pa ostaja priblizno na ravniizpred 15 let. Varnost
pescev in kolesarjev je tako eden klju¢nih izzivov
celostne prometne strategije.

Avtomobil je prepogosta izbira
mobilnosti

Trend narascajocih potovalnih razdalj in stopnje
motorizacije ter nekonkurencnost javnega
potniskega prometa so v vseh proucevanih letih
privedli do tega, da prebivalci za vecino poti
uporabljajo avtomobil. V anketi je bilo ugotovljeno,
da se skoraj Sest od desetih obcanov po opravkih

odpravi z avtomobilom, kar je sicer Se vedno manj
od vecine slovenskih mest. Vseeno se s takimi trendi
krepijo negativni vplivi prometa na kakovost Zivljenja,
ob tem pa tisti, ki ne vozijo, nimajo zagotovljenih
enakovrednih pogojev za mobilnost. Medtem ko je
v mestu stanje boljSe, je tezava pereca predvsem
zunaj mesta.

Brezplacni mestni avtobus Lokalc omogoca dobro
povezanost z javnim potniskim prometom v urbanem
obmocdju, vendar je veliko moznosti za optimizacijo,
ki bi naredila prevoz prijaznejSi za uporabnike in
okolje. Medkrajevni promet je razmeroma zadovoljiv
v ozjem obmodju, a so povezave z vedjimi sredisci,
kot so Celje, Maribor in Ljubljana, nezadovoljive.
Podobno velja za Zelezniske povezave, ki so
zaznamovane z dolgimi potovalnimi ¢asi in nizkimi
frekvencami. Zaradi ugodnih geografskih danosti
je kolesarjenje idealna oblika mobilnosti na krajsih
razdaljah v obcini, k Cemur pripomore tudi sistem
avtomatizirane izposoje koles BICY, vendar je glavni
omejitveni dejavnik za hitrejSi razvoj kolesarjenja
v vsakodnevnem zivljenju pomanikljiva, mestoma
nevarna kolesarska infrastruktura, ki onemogoca
hitro in varno urbano kolesarjenje. To se kaze tudi
vvecinskem nezadovoljstvu anketirancev. Razmere
za hojo so se precej izboljSale, na kar kaze tudi
zadovoljstvo obc¢anov z urejenostjo povrsin za pesce,
vendar so pesci drugje prepogosto v podrejenem
polozaju z vidika nacrtovanja infrastrukture. Posebno
veliko moznosti je v prilagoditvi infrastrukture
osebam z omejeno mobilnostjo.
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preobremenjene parkirne povrsine pred vecstanovanjskimi objekti -
naselje Gorica, Velenje

Prometno nacrtovanje ni celostno

Na podrocju trajnostnega prometnega nacrtovanja
je obcina v zadnjih letih naredila velik napredek,
tako da ni presenetljivo, da smo bili v Studiji
Cipre (2011) uvrsceni na prvo mesto glede na
prizadevanja za priblizevanje k trajnostni mobilnosti.
Vseeno je prometno nacrtovanje v obcini Se vedno
prepogosto podrejeno osebnim avtomobilom,
navkljub trajnostnim vodilom v klju¢nih strateskih
dokumentih. Nacrtovanje prometa je pomanjkljivo
integrirano tako z drugimi sektorji na obcinski ravni
kot s preostalimi subjekti na podrocju proucevanja
prostora. To Se posebej velja za prostorsko politiko,
v kateri niso izkoris¢ene moznosti za spodbujanje
trajnostne mobilnosti. Izkoris¢ene niso niti moZnosti
upravljanja mobilnosti, rezerve pa imamo tudi pri
spremljanju in vrednotenju potovalnih navad in
ucinkov ukrepov. Se vedno se premalo zavedamo
pomena prometa za izboljSanje javnega zdravja
in kakovosti Zivljenja ter posledi¢nih vplivov na
razvoj obcine.
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kljucne strateske priloznosti

Mestna obcina Velenje je Ze pred
leti stopila na pot bolj celostnega
prometnega nacrtovanja, zato se
zavedamo pozitivnih ucinkov, ki jih
prinasa trajnostna mobilnost. Hkrati
priznavamo, da obstajca Se veliko
priloZnosti za temeljito izboljSanje
prometnega sistema in s tem vedjo
kakovost bivanja v ob¢ini.

Izkoris€anje geografskih danosti
obcine za hojo in kolesarjenje

Geografske danosti obcine, vezane na relief,
podnebje, gostoto naseljenosti in kratke razdalje,
omogocajo, da bivecino kratkih poti lahko opravili
pes ali s kolesom. Priloznost je predvsem vizboljSanju
varnosti in udobnosti peSpoti in kolesarskih povezav,
ki bi omogocala hitro premagovanje razdalj. Za
to bi bilo smiselno nadgraditi uspehe zadnjih let
na podrodju izboljSanja infrastrukture, umirjanja
prometa, zapiranja sredis¢a za motorni promet,
parkirne politike in prenove javnih prostorov in
trgov. Velike moznosti prepoznavamo tudi v hoji
in kolesarjenju kot turisti¢niin rekreacijski ponudbi

ter nacrtovanih daljinskih kolesarskih povezavanh.

Optimizacija javnega potniskega
prometa

Lokalca uporablja Cedalje vec prebivalcev, kar nam
daje dodaten zagon za izboljSanje prevozov na
SirSem mestnem obmocju. Moznosti so predvsem
v optimizaciji prog in voznih redov, nadgradnji
informacijskega sistema in sistema za izdajanje
vozovnic, razSiritvi storitve in voznega parka ter
izboljSanju poslovnega modela. Velika priloznost
je tudi v boljsi integraciji oblik javnega potniskega
prometa in preostalih prevoznih nacinov z njimi.

Tretja razvojna os

Gradnja tretje razvojne osi bo povezala regionalna
srediS¢a mednarodnega, nacionalnega in
regionalnega pomena, povecala konkurencnost
obmodja, izboljSale se bodo gospodarske in
institucionalne povezave in ne nazadnje tudi
prometna varnost. Tretja razvojna os bo s
preusmeritvijo tranzitnega prometa, ki trenutno
poteka ob mestnem srediscu, v Velenju imela tudi
neposredne vplive na kakovost Zivljenja v mestu
z zmanjSanjem obremenitve okolja s prometnimi
izpusti in hrupom.

Racionalnejsa poraba sredstev za
promet

V zadnjih desetletjih smo veliko sredstev namenili
motornemu prometu, kar je, razumljivo, vodilo
do osredotocanja na avtomobilski promet in
odvisnosti od njega. Priloznost vidimo v spremembi
nacrtovalskih prednosti, ki bi ve¢ poudarka dajale
trajnostnim oblikam mobilnosti.

Dostop do evropskih sredstev in
znanja

Velenje je ze aktivno vpeto v projekte EU na podrocju
trajnostne mobilnosti (npr. BICY, GUTS), zelimo
pa Se aktivneje izkoristiti priloznosti za dostop
do sredstev, znanja, informacij in izkusenj, ki jih
omogoca Evropska komisija. Sprejetje strategije
nam bo te priloznosti Se povecalo.

Sodelovanje z drugimi

Zelimo izkoristiti moznosti regijskega sodelovanja,

$e posebej z obcino Sostanj in drugimi sosednjimi
obmodji ter drugimi delezniki na podrodju javnega

potniSkega prometa in daljinskih kolesarskih
povezav.
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Dostopnost
== 5min
<= 10min

[T
]
- <= 15min
]
]

<= 20min

> 20min

dostopnost - pes
Pes lahko v Velenju v 20 minutah prehodimo poti do vseh bliznjih ciljev.

dostopnost - kolo
S kolesom se poveca dostopnost do ciljev v Sirsi okolici mesta.

yid
5

dostopnost - avto
Prometna mreZa dostopnosti v Velenju.
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vizija celostne ureditve prometa v mestu Velenje

5.1  Vizija

Vizija prometne ureditve je temelj
za ucinkovito izvajanje celostne
prometne strategije. Pri oblikovanju
vizije so sodelovali Stevilni deleZniki
(¢lani delovne skupine in razsirjene
delovne skupine) in zainteresirana
javnost, s Cimer je zagotovljena vecinska
podpora skupnosti. Pritem je bil promet
postavljen v SirSi kontekst urbanega
in druZzbenega razvoja obcine, ob
upostevanju vseh pomembnih podrodij,
zlasti okvirov politik prostorskega
nacrtovanja, gospodarskega razvoja,
okolja, socialne vklju€enosti, zdravja
in varnosti.

Vizija celostne ureditve prometa Mestne obcine
Velenje v letu 2035 je naslednja:

»Velenje kot regijsko vozlis¢e spodbuja in uvaja
razlicne oblike trajnostne mobilnosti. Je vsem
dostopno mesto s priviacno urejenimi javnimi
povrsinami in ucinkovitimi povezavami v obcini

in regiji.«

5.2  Strateski cilji

Za uresniCevanije vizije smo si na podlagi obSirnega
vkljuCevanja javnosti zastavili naslednje strateske
cilje:

1. povecati prometno varnost in zdravje ljudi,

2. povecati dostopnostin s tem kakovost Zivljenja
za vse skupine prebivalcev v obcini (otroke,
invalide, socialno ogrozene ...),

3. zagotoviti kakovostno dostopnost vseh naselij
v obdini,

4. podpirati razvoj lokalnega in regionalnega
gospodarstva ter privabljanje vlagateljev,

5. podpirati turisti¢ni razvoj obcine,

6. prispevati h kakovostnemu okolju.
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pet stebrov uspesne prihodnosti

Celostna prometna strategija MO
Velenje predvideva pet klju€nih podrodij
ukrepanja na poti do uresni€evanija vizije
celostne ureditve prometa v obdini.
Vsi strateski stebri so medsebojno
povezani in se dopolnjujejo, saj skupaj
tvorijo smiselno celoto, ki omogoca
doseganje strateSkih ciljev. Vsak
strateski steber izpostavlja klju¢ne izzive
in priloZnosti ter dolo¢a operativne cilje
in ciljne vrednosti, ki izhajajo iz vizije
in strateskih ciljev. S cilji, ki so jasni,
merljivi, navdihujodi, realni in €asovno
opredeljeni, natan¢no nakazujemo smer
dogodkov v prihodnosti. Ti cilji niso
pomembni le za izbiro ukrepov v skladu
z njimi, temve¢ nam bodo pozneje tudi
omogocali spremljanje ucinkovitosti in
uspesdnosti ukrepov.

Vsak steber ima poleg ciljev dolocene tudi ukrepe za
dosego zacrtanih ciljev. Ukrepi so bili skrbno izbrani,
tako da so v skladu s strateskimi in operativnimi
cilji, da so druzbeno koristni, trajnostni, izvedljivi
in financno smotrni.

Strateski stebri delovanja celostne prometne
strategije v prihodnosti so razvidni iz preglednice 1.

-y,

preglednica 1: prometni stebri CPS
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prvi steber - vzpostavitev celostnega prometnega nacrtovanja

MO Velenje je Ze leta znana kot ob¢ina,
kjer je trajnostni razvoj, Se posebej z
vidika okolja, eden najpomembnejsih
dejavnikov lokalne politike, prebivalci pa
so dobro okoljsko ozaveSceni. Trajnostni
razvoj je vodilo klju¢nih strateskih
dokumentov, pozitivhe spremembe tudi
na podrocju prometa so ocitne. Hkrati se
zavedamo, da se promet ne razvija vedno
v skladu z zastavljenimi cilji in naceli.
S skladnim in celostnim prometnim
nacrtovanjem bomo strateSke usmeritve
dosledno tudi izvajali.

7.1 lzzivi

V Sloveniji vecina pristojnosti upravljanja mestnega
prometa sloni na lokalni oziroma obcinski ravni,
vendar drzava ne zagotavlja financ¢nih in drugih
orodij za kakovostno prometno nacrtovanje.
Zaradi odsotnosti regionalne ravniimajo predvsem
veCja mesta, vklju¢no z Velenjem, velike tezave
pri reSevanju prometnih tezav, katerih vzrok je v
njihovem funkcionalnem zaledju. Velenje namrec
deluje kot funkcionalna regija z izobrazevalnim in
zaposlitvenim sredis¢em, vendar mora obcina zaradi
slabe prometne povezanosti na regijski in drzavni
ravni prenasati negativne ucinke cestnega prometa,
povezane z dnevnimi migracijami in industrijo.

MO Velenje ima razvito strukturo oddelkov in
sluzb, ki so odgovorni za nacrtovanje in upravljanje
prometnega sistema, vendar je ta razdrobljenost
pogosta ovira za enovit in jasno usmerjen razvoj.
Tako naloge prometnega nacrtovanja in umescanja
prometne infrastrukture v prostor, operativne
naloge na podro¢ju prometa, gradnja infrastrukture,
razvoj prometnih in parkirnih ureditev in upravljanje
parkiris¢ niso vedno usklajeni med sabo.

Do zdaj so razvojni in prostorski akti nadomescali
prometne strategije, toda s takim pristopom smo
pogosto obravnavali samo prometno infrastrukturo,

ne pa prometnega sistema in njegovega upravljanja
kot celoto. Tako so pogosto izostale podrobnejse
strategije javnega prometa, hoje, kolesarjenja,
parkirne politike in predvsem upravljanja mobilnosti.
StrateSki razvojni dokument MO Velenje in predvsem
Trajnostna urbana strategija se sicer bolj dotikata
teh podrodij, a je obravnava premalo podrobnain
obvezujoca. Obcina je pred leti izdelala na primer
Nacrt TTVS za ljudi z okvaro vida z osnovnimi
usmeritvami za nacrtovanje, vendar je bil v praksi
prezrt oziroma ni bilo povezovanja med njim




in drugimi strateskimi dokumenti na podrocju
prometa. Poleg tega je Se vedno opazno razhajanje
med strateskimi usmeritvamiin nacrtovanimi ukrepi
ter njihovo izvedbo.

Glede naizkusnje iz tujine je integracija s prostorsko
politiko premajhna, tako na strateski kot izvedbeni
ravni. So Se moznosti za izboljSanje ucinkovitosti
prostorskega sektorja pri doseganju trajnostnega
prometa, na primer s proucevanjem vplivov novih
razvojnih projektov na prometni sistem, vrednotenje
ucinkov projektov in ukrepov, maksimalne parkirne
standarde, vezane na dostopnost obmodja z
javnim potniskim prometom, itd. Zaradi prostorske
politike se dogaja tudi koncentracija trgovine v
vedjih kompleksih na obrobju naselij ali pa se
trgovine pogosto Sirijo v slabSe dostopnain obrobna
obmocja, do koder je dostop zaradi razdalje in
neurejene infrastrukture za pesce in kolesarje
mocno vezan na prevoz z avtomobili. Kon¢no,
tezava neucinkovite prostorske politike je opazna

-

tretja javna razprava

tudi v zapostavljenosti dostopnosti novograden]
z nemotoriziranimi nacini in javnim potniskim
prometom.

Upravljanje mobilnosti tudiv Velenju Se ni uveljavljeno
kot sestavni del upravljanja prometnega sistema,
ki bi promoviralo trajnostni promet in uravnavalo
povprasevanje po uporabi avtomobila na nacin, da
spreminja staliS¢a in potovalne navade prebivalcev.
Tisti, ki ustvarjajo vecji promet, se pogosto srecujejo
s tezavami s parkiranjem, vendar pri premisleku
0 izboljSanju dostopnosti svojih lokacij ve¢inoma
nacrtujejo le povecevanje Stevila parkirnih mest.
S spremembo pristopa in uvedbo upravljanja
mobilnosti bita obmocja okrepila svojo dostopnost
tudi z drugimi prometnimi nacini, predvsem z javnim
potniskim prometom in kolesom. Poleg razmisljanja
o dragih infrastrukturnih ukrepih bi lahko tudi
tako imenovani mehki ukrepi, kot so promocija,
ozavescenost in spodbude, pripomogli k spremembi
potovalnih navad zaposlenih in obiskovalcev.

Vplivi prometa na kakovost bivalnega okolja in na
zdravje prebivalcev vecinoma Se niso vkljuceni v
pripravo prostorskih in prometnin dokumentov.
Vklju€evanje argumentov zdravja v postopek
sprejemanja prostorskih in prometnih odlocitev
ima Se velike mozZnosti za razvoj, Se vecje so
najbrz moznosti uporabe argumentov zdravja v
ozavescCevalnih akcijah za spreminjanje potovalnih
navad.

VkljuCevanje strokovne in SirSe javnosti, kot eden
izmed klju¢nih vidikov CPS, v postopke strateskih
prometnih odlocitev deluje na strateski ravni,
vendar se vkljucenost javnosti precej zmanjsa, ko
gre za operativne odlocitve in ukrepe na podrocju
prometa.

Spremljanje stanja na podro¢ju mobilnosti je
deloma vzpostavljeno s Strategijo razvoja MO
Velenje in Trajnostno urbano strategijo, vendar
gre predvsem za merjenje izvedenih ukrepov (npr.
dolzina kolesarskih stez), ni pa merjenja potovalnih
navad prebivalcev in u¢inkov nalozb in ukrepov v
prometnem sistemu. S temi si otezimo spremljanje
in vrednotenje sprememb prometnega sistema.

7.2  Dosezki

Strategija razvoja Mestna obcina Velenje (2008),
Trajnostna urbana strategija (2015) in Obcinski
program varstva okolja (2016) so strateski
dokumenti, ki so v ospredije postavili trajnostni razvoj
prometa v obcini oziroma mestu. Ukrepi, predvideni
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v teh dokumentih, se osredotocajo predvsem na
kolesarjenje, javni potnisSki promet in mirujoci
promet, rezultati katerih so Ze opazni. Glavni dosezki
so brezplacni mestni avtobus, ureditev obmoci]
mirujo¢ega prometa v mestu, uvedba elektri¢nih
skuterjev in polnilnih mest zanje, medobcinsko in
medregijsko sodelovanje in sodelovanje v EU ter
ozaveScevalni ukrepi. Na regijski ravni sodelujemo
pri nacrtovanju in gradnji kolesarskega omrezja z
lokalnimi delezniki, z ob¢ino Sostanj smo partnerji
v sistemu avtomatizirane izposoje koles BICY.

V sklopu projekta Velenje, starosti prijazno mesto
smo na spletni strani uvedli moznost aktivnega
vklju€evanja javnosti s postavljanjem vprasanj ter
predloZitvijo komentarjev in predlogov.

Obcina je bila Ze vkljuena v evropske projekte
trajnostne mobilnosti (BICY, GUTS), v katerih smo
postavili sistem avtomatizirane izposoje koles
BICY ter inovativni sistem za obveScanje potnikov
v realnem casu, ki uporabljajo Lokalca in sistem
BICY. Obcina vsako leto sodeluje v evropskem tednu

mobilnosti, v sklopu katerega redno izvedemo
nove ukrepe ter intenzivno izvajamo promocijske
in ozaveSCevalne aktivnosti.

Obcina je bila leta 2016 razglasena za razvojno
najbolj prodorno obcino v regiji med Korosko
in Posavjem, glavni vzrok pa sta bili trajnostna
mobilnost in vsesploSna aktivnost. Velenje je bilo
oznaceno kot zelo razvita obcina z inovativnimi
pristopi, tudi s projekti trajnostne mobilnosti. Poleg
tega je bilo Velenje izbrano za najlepse urejeni kraj
v Sloveniji v kategoriji vecjih mest, starosti prijazno
mesto, obcino po meri invalidov, najbolj zeleno
mestno obcino in energetsko najucinkovitejso
mestno obcino.




7.3 Cilj

: Sprejetje in zagon celostne prometne strategije

S obgine leta 2017, revizija vsaki dve leti, prenova

Vzpostawtev S|stemsk|h, vsakih pet let.
: financnih in upravnih
: pogojev za sodelovanje :
: obCinskih sluzb in
: sosednjih obcin pri
: urejanju mobilnosti

ﬁnancno perspektivo.

do leta 2018.

Sprememba
. nacrtovalskih
: prednostnih nalog in
: njihova uveljavitev

: : Vzpostaviti sistem celovitega in rednega
spremljanja potovalnih navad do leta 2019 z

 Sistemati¢no
: spremljanje vseh vrst

mobllnostl osvezevanjem na dve leti.

Zagotavljanje

VsaJ dva izvedena projekta TM na aktualno

Pove(“:at'i sodelovanje med uradi in sosednjimi
 obcinami na podro¢ju nacrtovanja in izvajanja TM :

5 Sprejetje takSnega obcinskega proracuna v letu
12017 za leto 2018, ki bo povecal sredstva za
E izvedbo ukrepov TM glede na prejsnja leta.

Sprejetje, revizija in prenova CPS.

g Stevilo sestankov in udelezb na
izobrazevanjih s podrocja celostnega
; prometnega nacrtovanja.

Povecanje sredstev za izvedbo ukrepov
P TM.

! Sistem spremljanja in vrednotenja (anketa,§
! Stetje prometa ...). :

: vkljucevanja deleznlkov : Od leta 2017 za vse vecje nalozbe v vseh klju¢nih

*in zainteresirane
; javnosti v vseh fazah
: nacrtovanja in izvedbe

: : delezniki.
: mobilnosti :

fazah razvoja projekta zagotoviti vkljucevanje
: javnosti ter posvete s prebivalci in klju¢nimi

: Moznost vkljucevanja javnosti pri vseh
: vecjih nalozbah.

preglednica 2: cilji in ciljne vrednosti prvega prometnega stebra: trajnostno nacrtovanje

7.4  Ukrepi

Celostna prometna strategija MO Velenje predvideva
na podrocju uveljavitve trajnostnega nacrtovanja
prometa naslednje ukrepe:

a. Organizacija obcinske uprave

Za uspesno izvajanje CPS bo uprava MO Velenje
izvajala potrebne koordinacije in redna izobrazevanja.

b. Sprejetje, zagon, revizije in
prenova strategije

Sprejetje CPS MO Velenje v letu 2017 pomeni
zaCetek dolgorocnega procesa trajnostnega
nacrtovanja prometa, ki ga bomo nadaljevali s
spremljanjem kazalnikov in revizijo strategije na
vsaki dve leti (2019 in 2021) ter prenovo vsakih pet
let (2022). Dokument za obcino ne bo obvezujog,
a ji bo omogocal temelje za razvoj ukrepov.

c. Spremljanje kazalnikov na
podrodju trajnostne mobilnosti

V sklopu revizije se bodo na vsaki dve leti (2019
in 2021) spremljali in vrednotili klju¢ni kvalitativni
in kvantitativni kazalniki mobilnosti v obcini (npr.
potovalne navade, zadovoljstvo, zdravje, izpusti CO2
ipd.), ki bodo osrednje orodje spremljanja izvajanja
strategije. Podatki se bodo zbirali s preprostimi,
ponovljivimi in cenovno nezahtevnimi metodami,
kot sta Stetje prometa in anketiranje.

d. Sistem vklju€evanja prebivalstva

Eden izmed klju¢nih ukrepov CPS je vzpostavitev
sistema vklju€evanja javnosti, ki bo lahko s pobudami
sodelovala pri resevanju skupnih prometnih
vprasanj. Prebivalstvo bo aktivno vkljuc¢eno tudi
z anketami, delavnicami, javnimi razpravami,
izobrazevanji in promocijami.
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e. Preveritev in po potrebi uskladitev
prostorske politike ob¢ine z
naceli celostnega prometnega
nacrtovanja

V sklopu izvajanja CPS se bo okrepila povezava
med prostorskim in prometnim nacrtovanjem,
Se posebej za tiste, ki ustvarjajo vecji promet. S
celovitimi presojami vplivov novogradenj na promet
se lahko zmanjSujejo mobilnostne tezave, ki jih
objekti povzrocajo.

f. Priprava uravnoteZenega
obcinskega prorac¢una za izvajanje
ukrepov (trajnostne) mobilnosti

MO Velenje bo pripravila tak proracun, da bodo
sredstva na podroc¢ju mobilnosti uravnotezena
glede na vse prevozne nacine. Manj sredstev se bo
namenilo za gradnjo drage nove infrastrukture za
motorni promet, vzporedno pa se bodo povecale
naloZbe za zagotavljanje dobrih pogojev za hojo,
kolesarjenje in JPP.

g. lzdelava mobilnostnih nacrtov za
tiste, ki ustvarjajo vecji promet

MO Velenje bo redno spodbujala izdelavo
mobilnostnih nacrtov, s katerimi bomo celostno
reSevali teZave dostopnosti za tiste, ki ustvarjajo
vecji promet (obcina, upravna enota, javni zavodi,
Sole, gospodarstvo ...).

woon
#h  H

h. Nadrtovanje ukrepov trajnostne
mobilnosti s sosednjimi ob¢inami

Gre za projekte oziroma ukrepe, ki se nameravajo
izvajati in imajo vpliv prek meja obcine Velenje.
Prihodnost je predvsem v Sirjenju kolesarske mreze

in drugih zdajsnjih sistemov.

i. Vzpostavitev mobilnostnega
centra (info tocka)

Leta 2017 se bo nacrtovala vzpostavitev
mobilnostnega centra, v okviru Cesar se bodo
pridobile informacije o nacinih prevoza v mestu
za obiskovalce, studente, dnevne migrante in
priseljence, turiste in druge, ki mesto obiscejo
prvic ali Zelijo svoj nacin potovanja narediti e bolj
trajnosten.

j- StratesSko nacrtovanje dostopnosti
za invalide in druge osebe z
oviranostmi

Za ucinkovito izvajanje ukrepov za izboljSanje
dostopnosti za invalide se bo Nacrt TTVS za osebe
z okvarovida (2013) prenovil in dopolnil z ukrepi za
izboljSanje dostopnosti za druge skupine invalidov -
izdelan bo Strateski nacrt dostopnosti. Nacrt vsebuje
smernice in ukrepe za izboljSanje dostopnosti
povrsin za hojo, pomemben del nacrta pa je tudi
dostop do informacij, kar je predvsem pomembno
za izboljSanje dostopnosti JPP za vse uporabnike.

primer moZne reSitve preureditve poti na Gorico



7.5  Akcijski nacrt

: Organizacija obcinske uprave :prerazporeditev :

a. :(koordinacija in redno {in delegiranje  : majhnaé MOV
: : izobrazevanje) ‘nalog : :
15,000 € za
: : irevizije na dve MOV in
‘b : Sprejetje, zagon, revizijein - :leti . : -
;b L : smajhna:  zunanji
: prenova strategije :20.000 € za : © vaialec
: ‘prenovo na pet J
O OO 12 SOUUOIINS VR ——
Spremljanje kazalnikov : :
: na podrodju (trajnostne) :5.000 € za : : MOVin
i ¢. imobilnosti glede naizbrano :revizije nadve :srednja:  zunanji
: : metodologijo (anketa, leti ¢ izvajalec
...... O SO OOR SURONOORNE SOTRUUOOOROUOO SOTTTE Y .
: : : MOVin
: ¢ :iSistem vkljuCevanja javnosti  :10.000 € letno  isrednja:  zunanji
: : : : : izvajalec
: : Preveritev in po potrebi : : :
. o :Ukladitev prostorske politike : _ Ccrednia | MOV
: 7 obcine z naceli celostnega : : ) :
: prometnega nacrtovanja : :
: Priprava uravnotezenega : : :
{ o (oOblnskegaproraCunaza i :velka ¢ MOV
‘ izvajanje ukrepov trajnostne : : :
: mobilnosti § ' :
: : Mobilnostni nacrt za : MOV, javni
: DL . - ... : : zavodi,
: : tiste, ki ustvarjajo vedji : : o :
s ; P - : srednja igospodarstvo,:
i promet (izdelava, pobude, 5 S zunanji
promodija...) : . izvajalec
: : Nacrtovanje ukrepov S MOV,
i g. itrajnostne mobilnostis P- imajhna: sosednje
: : sosednjimi obcinami : : : obdine
fh éVzpostavitev mobilnostnega§ . Zavod za
S ho , . ‘- majhna .
: centra (info tocka) turizem
: Stratesko nacrtovanje : : : MOVin
: dostopnosti za invalide in :8.000 € letno  imajhnai  zunanji
: druge osebe z oviranostmi  : : ¢ izvajalec

izvedba

nacrt/studija
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08

drugi steber - uveljavitev hoje kot pomembnega nacina
premagovanja razdalj

Hoja je najbolj naravno, okolju prijazno
in zdravo gibanje in je primerna za
premagovanje krajsih razdalj, ob uporabi
raznih pripomockov pa nista ovira niti
starost in zdravje. Se ve¢, uporaba prav
vsakega prevoznega nacina vsebuje vsaj
nekaj hoje, bodisi od ali do postajalis¢a
javnega potnisSkega prometa ali
parkiris€a. Zato je klju¢no, da je hoja
prepoznana kot pomemben sestavni
del vsakega prometnega sistema, Se
posebej v strnjenih mestnih obmogjih,
kot je Velenje. Veliko kratkih poti, ki so
trenutno opravljene z avtomobilom,
bi bilo mogoce premagati pes, kar bi
zmanjsalo pritiske na okolje, hrup,
cestno infrastrukturo, zastoje, hkrati

pa pripomoglo k boljSemu javhemu
zdravju.

8.1 lzzivi

Pregled zdajsnjih dokumentov in strategij je pokazal,
da je pesacenje resda zavedeno v strateSkih
dokumentih, vendar ni prednostno obravnavano,
tako v ciljin kot ukrepih. Ukrepi za peSacenje so
predvideni v manjsi meri in predvsem posredno.

Ceprav je infrastruktura za pe$acenje v mestnem
obmocju razmeroma dobro urejena, stanje na
podrodju peSacenja ni na ravni, kot bi pricakovali
glede na nastete danosti. Glede na Stetje prometa
znasa deleZ peScevv prometu v mestnem srediscu
od 10 do 15 odstotkov, na obrobju pa je ta delez man]
kot petodstoten. Ena klju¢nih prepoznanih tezav
je, da je nacrtovanje povrsin za peSce podrejeno
drugim prometnim nacinom. To se kaze bodisi z

1| Legenda:

Glavni ped keridorji
— 2000 pedeav | dan
w— 1500-2000 pedcev / dan
500-1500 pedcev ! dan
—— 200-500 pedoev | dan

zapositvena mesta z
vet ket 50 zaposlenimi

L ] pescons

| <Faatad |
Stevilo prebivalcev na HS:
0-3
3.1
"-23
2337
ar-s5
5574
T4-91
"o
E. 158
158 . 220

glavni pes koridorji



namenjanjem premalo prostora zaradi dajanja
prednostne vioge motornemu prometu, prepogosto
pa se kolesarske poti naknadno umescajo na
plocnike, kar privede do konfliktov med pesci in
kolesariji. Tudi e je infrastruktura dobra, tranzitni
promet oziroma z njim povezan hrup zmanjsuje
Stevilo in delez peScev. Prav tako je manj peScevtam,
kjer ni dreves ali drugih elementov, ki bi povecali
privlacnost peSacenja.

V manjsih naseljih povrsin za pesce prepogosto
kar ni, Se posebej ob drzavnih cestah. Zunaj mesta
Velenje so pogoji za peSacenje zaradi majhne
gostote poselitve Ze tako omejeni. Ker na podezelju
ni servisnih dejavnosti (trgovine, Sole, delovna mesta
ipd.), ki bi bile malo oddaljene od stanovanjskih
objektov, je pesacenja malo. Niti v manjsih naseljih
niinfrastrukture za pesacenje (ploc¢niki in peSpoti),
Se posebej je to problemati¢no ob drzavnih cestah.
Zaradi umescanja trgovskih centrov na obrobje
mesta pa je priloznosti za hojo manj tudi v mestu.
Tudi demografski trendi kaZzejo na izseljevanje
prebivalstva iz srediS¢a mesta na obrobje, zaradi
Cesar hoja kot nacin premagovanja razdalj za dnevne
opravke nivec mogoca, a je Se vedno pomemben
nacin dostopa do avtobusnih postajalisc.

Tudi za izboljSanje dostopnosti za osebe z ovirano
mobilnostjo so Se velike moznosti. To Niso samo
invalidi, temvec tudi osebe z drugimi fizicnimi in
psihi¢nimi omejitvami (bolniki, ostareli, majhni
otroci), osebe z manj znanja lokalnega jezika in osebe
s slabo orientacijo. Ce se upo3tevajo tudi zacasne
okolis¢ine, navadno kratkoro¢ne, na primer nosenje
tezkih vreck ali velikih kosov prtljage, okrevanje
po operaciji ali bolezni, obiski druge drzave itd., je
mogoce ugotoviti, da vsi trpimo zaradi omejene
mobilnosti ob tej ali drugi priloZznosti. IzboljSanje
dostopnosti, torej da lahko vsi ljudje brez ovir
uporabljajo javne prostore in javni prevoz, da je
kakovost storitev in objektov za peSce, kolesarje
in uporabnike javnega prevoza prilagojena vsem
potrebam ter da so dnevne storitve dostopne
tudi za nemotoriste, prinasa veliko koristi tako za
posameznike kot druzbo. Dobra dostopnost zahteva
uposStevanije ne le prometne problematike, ampak
tudi nacrtovanje rabe zemljis¢, nacrtovanje mest,
gradnjo, vzdrzevanje, gospodarska in druzbena
vprasanja. Sodelovanje med delovnimi podrocji
in organizacijskimi mejami je zato klju¢no (vir:
ISEMOA). Med anketiranci je bilo tudi ve¢ takih,
ki so bili s prilagojenostjo prometnih povrsin prej
nezadovoljni kot zadovoljni. Ovire so slabe povrsine,
preozki plo¢niki, razne ovire, stopnice, previsoki
robniki in pomanjkanje klancin ter kratki intervali

javna razprava

na semaforjih. Tovrstni ukrepi imajo tudi najvec
podpore med prebivalci.

Ce je bila hoja neko¢ osnovni prometni nacin, je
je danes precej manj zaradi sprememb v strukturi
naselij in motorizacije. Hkrati se Stevilo prometnih
nesrec¢ z udelezenim peScem v nasprotju s splosnim
trendom izboljSanja prometne varnost ne zmanjsuje,
saj ostaja priblizno na ravni izpred 15 let. To je
dodaten razlog za manjSi delez peScev kot v
preteklosti.

Hojo ocenjujemo kot veliko moznost priobvladovanju
vprasanj onesnazenja, hrupa in javnega zdravja.
Redna hoja je za vecino ljudi najlazji in najcenejsi
nacin povecanja telesne aktivnosti, kar zmanjsuje
tveganje za razvoj sr¢no-zilnih bolezni, sladkorne
bolezni, astme in tudi raka. Glede na nadpovprecno
raven debelostiin podpovprecno telesno aktivnost
otrok v obcini hojo prepoznavamo kot idealen nacin
za povecanje zdravja v obcini.

8.2 DosezZki

Pogoji za razvoj peSacenja glede na velikost mesta
(z roba mesta do srediSca je najvec 20 minut pes),
gostota poselitve in razporeditev dejavnosti so
razmeroma ugodni. Mesto Velenje ima razmeroma
dober sistem peScevih povrsin in poti, ki so vec¢inoma
ustrezno povezane. Velik korak k povecanju
privlacnosti za peSacenje so obmocja za pesce.
Eden glavnih projektov v zadnjih letih je prenova
mestnega srediSca Velenja oziroma obmocij, ki smo
jih zaprli za motorni promet. Glavno vodilo je oZivitev
mestnega sredisca in privabljanje nove vsebine s
podporo nove infrastrukture, da bi povecali Stevilo
ljudi, ki bi tu ziveli. Predvsem smo lahko ponosnina
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ureditev pe$ obmocij, promenade ob Paki skupaj
s Trgom mladosti.

Prenovili smo celotno razsvetljavo, posebno
pozornost smo namenili osvetlitvi prehodov, pri
Cemer sodelujemo s Svetom za preventivo in vzgojo
v cestnem prometu. Osnovne Sole so vkljucene
v program varnih poti v solo, namen katerih je
povecanje varnosti v Solskih okolisih in spodbujanje
otrok k hoji.

Stetje pe3 prometa je pokazalo, da se dele? pescev
v prometu v mestu pocasi povecuje. Glede na druga
mesta podobne velikosti je peSacenje v Velenju
dobro uveljavljeno. Glede na analize anket se po
vsakodnevnih opravkih pes odpravi do 20 odstotkov
prebivalstva oziroma vsak peti prebivalec obcine
Velenje. Tudi anketiranci so izrazili razmeroma veliko
zadovoljstvo z osvetljenostjo peSpoti, varnostjo
Solskih poti, prehodi za peSce, plocniki in peSpotmi.
S celostno prometno strategijo Zelimo nadaljevati
pozitivne trende in Se povecati delez hoje v
prihodnjih petih letih. To bomo storili tako v okviru
ozavesCevalnih akcij kot s postopnim izboljSevanjem
infrastrukture za pesce.

shema dostopnosti - »pes se v Velenju dalec pride«
Hitro in ucinkovito lahko prehodimo pot do vseh
pomembnejsih tock v mestu.



8.3 Cilj

Stevilo vzpostavljenih novih klju¢nih
povezav in odpravljenih problemati¢nih
tock.

Do leta 2022 vzpostaviti vsaj stiri kljucne povezave§

in odpv).ravmvvsaj.pet problematicnih tock v HV letu 2016 je bilo ugotovijenih 33
: omreZju pespoti letno.

:Zagotovitev pogojev, da : : problemati¢nih tock in odsekov z

:bo vecina prebivalcev i nezadostno infrastrukturo za pesce. :
|ahko opravi|a velik del PR B TP TR TR :
§dnevn'h poti pes. : : Stevilo izvedenih prilagoditev :
: : Do leta 2022 prilagoditi infrastrukturo gibalno in infrastrukture. V letu 2016 je bila
senzori¢no oviranim osebam v oZjem sredis¢u in  :infrastruktura gibalno in senzori¢no
zaledju. : oviranim osebam v oZjem sredi$¢u in
: zaledju le deloma prilagojena.

/]
;

Do leta 2022 povecati stevilo pescev za 30 % : Stevilo pescev na referenénih mestih

 glede na leto 2009.  (vir: Stetje).

: : DelezZ opravljenih poti pes glede na :
S Do leta 2022 povetati dele? vseh opravljenih poti : analizo stanja (vir: anketa).

: pes za 25% glede na leto 2016. : Leta 2016 je bilo 20,5 % vseh poti

: opravljenih pes (leta 2022: 25 %).

gPoveEanje deleza :
hoje za premagovanje
:kratkih razdalj in

Epove(‘fanje prisotnosti P PP RPRrE: D
épesce.\,/ v srediscih : : Dele? opravljenih poti pes glede na
§nase“J‘ : Do leta 2022 povecati delez opravljenih poti v - analizo stanja (vir: anketa).

: “ sluzbo ali $olo pes za 20 % glede na leto 2016. : Leta 2016 je bilo 16,9 % poti v sluzbo in

: Solo opravljenih pes (leta 2022: 20 %).

: : : Stevilo prometnih nesre¢ z udelezenimi
:Povecanje prometne : Do leta 2022 zmanjiat &tevilo nesre¢ s : pesci (vir: AVP). V obdobju 2013 — 2015
§varnosti in povecanje poskodovanimi pesci za 50 % in izni¢enje Stevila §je bilo v prometnih nesrec¢ah v povprecju
:obcutka varnosti : smrtnih Zrtev glede na povprecje v obdobju : udeleZenih 16 pescev na leto. V tem
‘pescev. 2010 - 2015. : obdobju je bila ena Zrtev s smrtnim

“izzidom (leta 2022: 8 oziroma 0).

preglednica 3: cilji in ciline vrednosti drugega prometnega stebra: hoja

e | T el T e i, S A W [ e
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8.4  Ukrepi

Celostna prometna strategija MO Velenje predvideva
na podrocju uveljavitve hoje naslednje ukrepe:

a. lzdelava nacrta in gradnja omreZzja
pespoti z upostevanjem nacela
dostopnosti za vse

Ceprav je infrastruktura za pesacenje v mestu
Velenje dobro razvita, je treba nekatere manjkajoce
odseke dopolniti, razsiriti ozka grla ter vzpostaviti
celosten in povezan sistem peSpoti skozi celotno
mesto. V prvi fazi bomo izdelali podroben nacrt
omreZja pespoti in trajnostnih koridorjev, ki bo
povezoval posamezne klju¢ne odseke mesta bolj
neposredno s ¢im manj ovinki in ovirami za pesce. V
nadaljnjih fazah pa bomo postopno izvajali razsiritev
omreZja pesSpoti. Z nacrtom bomo natancneje
umestili trajnostni koridor, ki bo enotno povezoval
mestno jedro in obrobne dele mesta. Predvidena je
celostna ureditev trajnostnega koridorja ob Paki, na
katerem bodo urejena pocivalis¢a ob vodi. Zeleni
trajnostni koridorji bodo peSpoti, ki so locene od
motoriziranega prometa, s priviacnim ambientom,
drevoredom, klopmi, dejavnostmi in javno
razsvetljavo. Trajnostni koridor bo enotno oznacen
in bo imel prednost pri preckanju prometnic. Zaradi
priviacnejsih in skrajSanih peSpoti se bo skrajsal

|l “lll.l““l'll!l

¢as potovanja za pesce in povecal delez peScev.
Trajnostni koridor za peSacenje bo ponekod zdruzen
s kolesarskimi potmi in rekreacijskimi kolesarskimi
vpadnicami v mesto.

b. Vzpostavitev in vzdrZevanje
registra nevarnih tock z
upoStevanjem nacela dostopnosti
za vse

Vzpostavili in vzdrzevali bomo register nevarnih
tock za peSacCenje v mestu. Register bo enoten za
celotno infrastrukturo (hoja, kolesarjenje, JPP in
motorizirani promet).

¢. Promocijske in ozaveSc€evalne
aktivnosti za spodbujanje
pesacenja

Koristi hoje bomo redno in sistematicno promoviraliv
medijih, z maobilnimi aplikacijami ter ozavescevalnimi
dogodki in akcijami za vse ciljne skupine prebivalstva.
OzaveScanje bomo izvajali s slogani za promocijo
pesacenija. Priredili bomo dogodke in promocijske
akcije (npr. nabiranje pes kilometrov), izvajali bomo

redno izobrazevanje v Solah in vrtcih, ob tem bomo

primer moZne resitve preureditve Rudarske ceste



cilino izvajali spodbude za peSacenje na delovno
mesto pri delodajalcih.

d. Nadgradnja varnih poti v Solo

V Velenju je Ze vzpostavljen sistem varnih poti v
Solo. Izvajali bomo izobrazevanja za ravnatelje,
vecji poudarek bomo namenili izvajanju nacrtov,
tudiv smislu spodbud Sole. Nadgradnja varnih poti
v $olo se bo izvajala vsako leto.

e. Povecanje privlaénost pespoti

Obstojece peSpoti se bodo z rednim vzdrzevanjem
stalno izboljSevale in nadgrajevale. Obnavljali
(preplastili ali tlakovali) bomo dotrajane peSpotiin
plocnike, zamenijali in dodajali bomo uli¢no pohistvo,
kot so zasaditve drevoredov in grmovnic, pitniki, koSi
za smeti, razsvetljava, ulicna umetnost (galerija na
prostem), ter dodali peScem uporabno in priviatno
(prometno) signalizacijo. Na podlagi registra
nevarnih tock bomo odpravljali kriticna mesta,
tako da bodo primerna za vse vrste uporabnikov
- otroke, starejSe, gibalno in senzori¢no ovirane,
uporabnike na rolerjih, za voznjo otroskih vozickov
in z invalidskimi vozicki ipd.

f. Postavitev smerokazov z
oznacitvijo €asa do glavnih ciljnih
tock

Da bi povecali priviacnost in prepoznavnost
peSacenja, bomo vzpostavili zabavne oznake za
pesacenje (npr. odtisi stopinj na tleh, tlakovci
znanih osebnosti) in oznake ¢asov potovanja
do posameznih delov mesta (npr. Do jezera: 20
minut ipd.). Oznacbe bodo usklajene z oznakami
za kolesarje. Smerokazi bodo tudi informativne
oznake za turiste,

g. Ureditev in oznacitev
rekreacijskih, turisti¢nih in
tematskih peSpoti ter drugih
pespoti v ob€ini

Poleg pesacenja v mestu Velenje bomo z ukrepi
tematskih poti povecali pesacenje tudi drugje
po obcini. Izvedli bomo pregled poti v naravi, ki
potekajo loceno od prometa in bi jih lahko uporabili
kot peSpoti predvsem v rekreacijske in turisticne
namene, deloma pa tudi za opravljanje dnevnih
poti(do Sole ali sluzbe). Izdajali bomo informativne
zlozenke, informacijske karte z opisi, postavili

smerokaze in table. Skupaj z delezniki na podezelju
(gostilne, kmecki turizmiipd.) in Zavodom za turizem
bomo izdelali sistem tematskih poti.

h. Siritev pe$ obmodij

Se naprej bomo 3irili pe$ obmocja v Velenju, ta so
odprt javni prostor, ki ni namenjen samo prehajanju,
temvec tudi udejstvovanju v javnem Zivljenju:
druzenju in komercialni dejavnosti brez motecega
hrupa motoriziranega prometa. V nadaljevanju je
predvidena Siritev peS obmocij v starem Velenju.

i. Odprava nevarnih mest na
povrsinah za pesSce

Na podlagi registra nevarnih tock bomo redno
in sproti odpravljali nevarna mesta, kjer so
najpogostejSe prometne nesrece s pesci. Dogradili
bomo manjkajoce odseke ploc¢nikov in pespoti, uredili
bomo prehode za peSce v skladu z varnostnimi
standardi (talna razsvetljava in drugi ukrepi za
izboljSanje varnosti, pregled varnosti na prehodih
tudi na drzavnih cestah), uredili bomo tudi pes
povezave med naselji in avtobusnimi postajalisci.
Ob tem bomo upostevali tudi prednostno ureditev
nevarnih mest za slepe in slabovidne, ki bodo
opredeljena v StrateSkem nacrtu dostopnosti.
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8.5  Akcijski nacrt

i lzdelava nacrta in

: gradnja omreZja pe3poti : : MOVin
Pa g ' : £1.100.000€  isrednja:  zunaniji
: z upostevanjem nacela : : v

: dostopnosti za vse

£10.000 € v

: Vzpostavitev in vzdrzevanje  : letu 2017 MOV, zunanii

: registra nevarnih tock in : (vzpostavitev) P .
: Z upostevanjem nacela :5.000 € letno  : srednja: 'Z\./:\J/‘?]lggtm
: dostopnosti za vse (2018 - 2022) J

: (vzdrzevanje)

MQV, vrtci, :

: : Promocijske in ozaveScevalne : : ¢ Sole, javni
: ¢ :aktivnosti za spodbujanje :7.000 € letno  :isrednjai zavodiin
: i pesacenja i zunanji
: : ) ) T : : MOV, vrtci,
e élé\l(;alggradma varnin pespoti v :2.000€letno  imajhna: Sole, javni
: : : zavodi
: : :50.000 € v letih : .
d Povecanje priviacnosti :2017in2018 srednjaé EAU?}\;AE
: : peSpoti :5.000 € letno  : L izvajalec
: 1(2019 - 2022)
: ! Postavitev smerokazov z ;810800 €vletu : i MOVin
: e. ioznacitvijo Casa do glavnih “majhna:  zunanji
: idilinih tock 15000 €letno : izvajalec
e e s (2019-.2022) i S
: : Ureditev in oznacitev 10.000 £ v letu MOV in
f i rekreacijske, turisticne in 12018 sredn‘a§ Sunanii
: 7 itematske peSpotiter drugih :5.000 € letno ) : izva‘aIeJc
© i pespotivobdini (2019 - 2022) J
: : Ob predpostavki: CMOVin
g Siritev pe$ obmocij ; sofinandiranja srednja zunaniji
Do :1.000.000€v5 : : izvajalec
: : : letih oo S
: : : Ob predpostavki: : . : ]
h : Odprava nevarnih mest na:sofinanciranja velika yu?w\a/r;r:
: " Ipovrsinah za pesce :500.000€v5 izvajaIeJc
: letih

. nacrt/Studija
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tretji steber - oblikovanje pogojev za izkoris€anje moznosti

kolesarjenja

Kolesarjenje je poleg zdravega nacina
rekreacije tudi vrsta prometa, ki ne
onesnazuje okolja, ne povzroca hrupa
in zmanjSuje teZzave s parkiranjem. V
urbanih naseljih omogoca celo najhitrejSe
premagovanje krajsSih razdalj. Zaradi
omenjenih gospodarskih, ekoloskih in
rekreacijskih razlogov se kolesarjenje
znova vkljuc€uje v prometni sistem, pri
c¢emer kot alternativa avtomobilskemu
prometu dobiva ¢edalje vecjo vlogo in
pomen.

9.1 lzzivi

Kljub ugodnim geografskih danostim (pretezno
ravninska lega, kratke razdalje in ugodne vremenske
razmere, ki omogocajo celoletno kolesarjenje)
moznosti kolesarjenja Se niso dovolj izkoriscene. V
mestu Velenje je ze precej povrsin, ki so namenjene
kolesarjem, vendar povrSine v vecini primerov
niso sklenjene. Glavni omejitveni dejavnik za
Se hitrejSi razvoj kolesarjenja v vsakodnevnem
Zivlienju v Velenju je pomanikljiva, mestoma nevarna
kolesarska infrastruktura, ki onemogoca hitro
in varno urbano kolesarjenje. SlabSe razvite pa
so kolesarske povezave med vec stanovanjskimi
obmodji ter zaposlitvenimi, upravnimiin storitvenimi
obmagji. Z vidika preostale kolesarske infrastrukture
je v mestu opazno pomanikanje parkirnin mest za
kolesa in kolesarnic.

Posebej problematicni sta slaba tehnic¢na izvedba
zdajsnje kolesarske infrastrukture in podrejenost
cestniinfrastrukturi, saj gre za nevarne in neudobne
resitve, kot so umescanje kolesarjev na plocnike,
preozke steze, previsoki robniki, dvigi in spusti ob
stranskih dovozih, nenadne prekinitve, urbana
oprema in prometna signalizacija kot ovira, vodenje
enosmernih cest za dvosmerno kolesarjenje, ovire
za motorna vozila ipd. Nepopolne izvedbe so
se pojavile tudi zato, ker obcina nima sprejetih

standardov ob gradniji ali prenovi infrastrukture.

Omrezje je zapleteno in ne vodi nujno po najkrajsih
poteh, kolesarjem neprijazna je tudi ureditev v
obmodju za peSce. Obseg motornega prometa
onemogoca varno gibanje kolesarjev in motornih
nimamo opredeljenih zahtev glede parkiranja
koles, zato se praviloma na ta element pozablja
ali je izveden pomanjkljivo. Se veliko moZnosti za
izboljSave je v aplikaciji dobrih praks in znanj iz
drugih mest.

Tudi med anketiranci je bilo precej vec takih, ki
SO s pogoji za kolesarjenje prej nezadovoljni kot
zadovoljni, Se posebej to velja za vidik sklenjenosti
in varnosti kolesarskih povezav ter urejenosti
parkiris¢ za kolesa. Tovrstni ukrepi imajo tudi
vecinsko podporo med prebivalci.

Povprecna Razdalja, ki jo naredite Obmocje
hitrost v 10 minutah
M 40km 0,7 km ca. 1,5 km
(5}0 15,0 km 2,5km ca. 20 km
%  22,0km 3,6 km ca. 40 km
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Prometna varnost kolesarjev je precej skrb
vzbujajoca, saj se Stevilo prometnih nesrec z
njihovo udelezbo ne zmanjsuje. V zadnjih letih
je bilo povprec¢no 21 nesrec¢ na leto, kar je precej
veC kot v obdobju 2002-2010. Eden izmed
pomembnih razlogov je zagotovo tudi povecanje
Stevila kolesarjev, a vseeno stremimo k povecanju
varnosti kolesarjev.

Za povecanje deleza kolesarjev v prometu in
posledicno boljSe okoljske ucinke in ucinke na
zdravje prebivalstva so potrebnivecplastni ukrepi.
IzboljSati je treba stanje kolesarske infrastrukture,
predvsem sklenitev omrezja mestnih kolesarskih
poti, ki mora omogocati hitro in varno kolesarjenje.

9.2 Dosezki

Velenje ima glede na geografske danosti vse
moznosti, da se razvije v sodobno kolesarsko
mesto. V 20 minutah je mogoce iz sredisca Velenja
kolesariti vse do sosednjih naselij. Ceprav glede
kakovosti infrastrukture zaostajamo za kolesarsko
razvitejSimi mesti, smo v zadnjih letih naredili
napredek v Sirjenju kolesarskega omrezja, postavili
smo tudi nova kolesarska stojala. Urejenih je Ze vec
kot 16 km kolesarskih povezav. Leta 2012 uvedeni
brezpla¢ni avtomatizirani sistem za izposojo mestnih

-_ k.
e L

koles BICY je z 11 postajalis¢i v obcini in Stirimi v
ob¢ini Sostanj uspesna zgodba, saj ga uporablja
vec kot 2.000 ljudi. Tudi vecina anketirancev je
zadovaoljna s sistemom BICY, tako z vidika Stevila
kot lokacije postaj. Mestno kolesarsko omreZje je
solidno razvito v smeri vzhod-zahod, s povezavo
KS Gorica in rekreacijskega obmocja ob jezerih.

Vzpostavili smo tudi tematske kolesarske poti:
Tematska kolesarska pot Paski Kozjak, Sentjanska
kolesarska pot in Vinskogorska kolesarska pot.
Aktivno sodelujemo tudi pri nacrtovanju in gradniji
regionalnih in drzavnih kolesarskih poti, izdelali smo
dokumentacijo za kolesarsko pot Huda luknja (G11),
ki bo Velenja povezala s Korosko, aktivnosti potekajo
tudi v sklopu kolesarske povezave Sostanj-Vinska
Gora skozi Velenje.

Glede na anketo 10 odstotkov ljudi uporablja kolo
za svoje poti, kar je precej glede na slovensko
povprecje.

KOLESARJENJE po nasem mestu je 7

«ZDRAVO IN ZABAVNO!

Fee
- F

\l sarka v Velenju



9.3  Cilji

Do leta 2018 vzpostaviti sodelovanje s krajevnimi
gskupnostmi in sosednjimi obc¢inami na podrocju

:Vzpostavitev razmer za :kolesarjenja.

EnaErtovanje k0|esarjenja R LR TRETRTTRETRETRETRRE:

: Stevilo sestankov na temo kolesarjenja
: s krajevnimi skupnostmi in sosednjimi
- obcinami.

:na ravni ob¢ine in regije.g Do leta 2022 vzpostaviti vsaj 8tiri kljuéne povezave : Stevilo vzpostavljenih novih sklenjenih

:in odpraviti vsaj pet problemati¢nih tock v

kolesarkem omrezju letno.

:Zagotovitev razmer
:za udobno, varno in
‘privlatno kolesarjenje
:ter parkiranje koles na
‘ravni ob¢ine in regije.

‘omreije.

:letno.

Do leta 2022 povecati Stevilo kolesarjev za 30 %

: glede na leto 2016.

:Povecanje deleza
‘kolesarjenja.

Do leta 2022 povecati Stevilo uporabnikov

Do leta 2022 zagotoviti vsaj pet kakovostnih in
:varnih parkiri3¢ za kolesa pri javnih zgradbah

: kolesarskih povezav in Stevilo odpravljenih
: problemati¢nih tock. :

: Do leta 2027 vzpostaviti celovito kolesarsko

: Stevilo javnih zgradb s kakovostnimi
: kolesarskimi parkirisci.

: Stevilo kolesarjev na referenénih mestih
: glede na analizo stanja (vir: Stetje).

Delez s kolesom opravljenih poti glede na

Do leta 2022 povecati delez s kolesom opravljenih analizo stanja (vir: anketa).
poti v sluzbo ali Solo za 50 % glede na leto 2016.

: Leta 2016 je bilo 6,5 % poti v sluzbo ali 30lo:
opravljenih s kolesom (leta 2022: 10 %)

: Stevilo uporabnikov.

avtomatiziranega sistema za izposojo koles Bicy za Leta 2015 je bilo v sistemu Bicy

50 % glede na leto 2015.

:Povecanje prometne
ivarnosti in povecanje
‘obcutka varnosti
‘kolesarjev.

i Do leta 2022 zmanjati Stevilo nesreé s
: poskodovanimi kolesarji za 50 % in ni¢ smrtnih
: Zrtev glede na povprecje v obdobju 2010 — 2015. : udeleZenih 19 kolesarjev na leto, Zrtev

registriranih 2.311 ljudi (leta 2022: 3.500).

: Stevilo prometnih nesre¢ z udelezenimi
: kolesarji (vir: AVP).

éV obdobju 2013 — 2015 je bilov

: prometnih nesre¢ah v povpregju

*s smrtnim izidom pa ni blo (leta 2022: 9
: oziroma 0).

preglednica 4: cilji in ciline vrednosti tretjega prometnega stebra: kolesarjenje

9.4  Ukrepi

Celostna prometna strategija MO Velenje predvideva
na podrocju kolesarjenja naslednje ukrepe:

a. lzdelava nacrta in pridobitev
ustrezne dokumentacije za
dopolnitev mestnega kolesarskega
omrezja

Obcina bo vzpostavila kakovostno omreZje
kolesarskih povezav na obmocju mesta, ki bodo
omogocale varno, udobno in hitro kolesarjenje.

Omrezje bo varno, gosto in povezano, saj le tako
lahko omogoca dobro dostopnost. Glavno vodilo pri
nacrtovanju bo zagotavljanje varnosti kolesarjev in
pesceyv, pri Cemer bo upostevano nacelo lo¢evanja
kolesarjev od motornega prometa, kadar je to nujno
potrebno, ter mesanja prometa, Ce je to varno.
Omrezje se bo nacrtovalo na podlagi obstojecih
povezav, prednostno pa se bodo nacrtovale
manjkajoCe povezave.
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b. Izdelava nacrta in pridobitev
ustrezne dokumentacije za
gradnjo regijskega in drzavnega
kolesarskega omreZja ter povezav
s primestnimi naselji

Obcina bo aktivno sodelovala pri nacrtovanju in
gradniji regijskih in drzavnih kolesarskih povezav ter
tako nadgradila zdajsnje aktivnosti na tem podrocju.

c. lzdelava registra nevarnih tock

Ker je analiza stanja pokazala, da zdaj$nje kolesarsko
omrezje ni povsod dovoljvarno za kolesarje, bomo
pripravili register nevarnih tock za kolesarje, ki bo
podlaga za njihovo odpravljanje. Primeri takih tock
so okolica glasbene Sole, nekateri prehodi ez cesto,
prehodi s povrsin za kolesarje na cesto ter stebri
javne razsvetljave na kolesarskih povrsinah ipd.

d. Promocijske in ozavesScevalne
aktivnosti za spodbujanje uporabe
kolesa

Promocijske in ozaveScevalne aktivnosti na podrocju
kolesarjenja so oblika tako imenovanih mehkih

ukrepov, ki so lahko zelo ucinkoviti Se posebej v
kombinaciji s kolesarskimi infrastrukturnimi ukrepi.
Aktivnosti bodo potekale v obliki dogodkov, instalacij,
aplikacij, razstav in tekmovanj, poseben poudarek
bo na kolesarjenju na delo in izobrazevanje ter do
glavnih storitvenih dejavnosti. Ponudnike storitev pa
bomo pozvali, naj se tudi sami vkljucijo v spodbujanje
dostopa do njih s kolesom.

e. Postavitev smerokazov z
oznacitvijo €asa do glavnih ciljnih
tock

Sestavni del kolesarskega omreZja bodo tudi
smerokazi, ki bodo oznacevali primarne kolesarske
povezave skozi mesto ter v zaledju ter ¢asovno
dostopnost lokacij. Ta ukrep bo olajsal orientacijo
kolesarjev, hkrati pa bo promoviral kolesarjenje in
povecal njegovo opaznost v obdini.

f. Ureditev in oznaditev rekreacijskih
kolesarskih poti v ob¢ini

Rekreacijske kolesarske poti so poleg primarnih in
sekundarnih povezav tretji element kolesarskega
omrezja. Povezovale bodo SirSe mestno obmocje z
zelenim oziroma podezelskim zaledjem ter klju¢nimi
zanimivostmi. Poudarek bo na izboljSanju kakovosti

Zaposlitvena mesta z  Stevilo prebivalcev na HS  Kolesarsko omregje v Sirsem

L g -
ved ket 50 zaposlenimi B mestnem obmodju Velenja ~ T
] o1 - i
210 A — |gsino kolesarsko omredje - obalojede .“r.
-
@ 10150 . aiea == Rokreacijsho kolosarske poti - spremijene e
o
24.37 ® = 8 Mestna kolesarsko omre2je - natriovano g
501 - 2000 . . 5
3. 55 = = 5 Regiske in driavne kolesarske poli - nadnovane E e
. BE-T4 Rekmacijske kolesarske poli - natrovane 4
2001 - 8500 » 75.91 O Postaja BICY A
o E2-16
o 05 1 km
@ nsiuporaino sreases 17188 7 ovtinska mein L n_oondw ]
® 3oa 159 - 329 © OpenStreatMap (and) contribulers, CE-BY-5i,

kolesarsko omreZje v SirSem mestnem obmocju Velenja



in oznacitvi zdajsnjih poti, na primer s smerokazi,
rednim vzdrzevanjem, mesti za pocitek in parkiranje
koles, pitniki, tematskimi kartami, aplikacijami itd.

g. Gradnja manjkajocih delov
povrsin za kolesarje v ob¢ini
in odprava pomanijkljivosti na
zdajSnjem omreZju

Koncni cilj ukrepa je gradnja manjkajocih delov
povrsin za kolesarje in odprava pomanijkljivosti na
zdajSnjem omrezju v SirSem mestnem omrezju.
Omrezje bo sestavljeno iz primarnih in sekundarnih
povezav, ki bodo omogocale dostop do glavnih ciljev
v mestu. Primarne povezave, od prometa locene
kolesarske povrsine, bodo osnova omrezja. Te pa
bodo dopolnjevale sekundarne povezave, ki bodo
potekale po cestah z nizjimi hitrostmi in manjsim
obsegom prometa.

h. Gradnja regijskih, drZzavnih in
drugih primestnih kolesarskih
povezav

Obcina bo poleg aktivhega sodelovanja pri
nacrtovanju sodelovala tudi na podrocju gradnje
regijskih in drzavnih kolesarskih povezav ter tako
nadgradila zdajsSnje aktivnosti na tem podrocju.

i. Gradnja kolesarskih parkiris¢
pri javnih ustanovah in druge
infrastrukture

Mesta za varno in udobno parkiranje koles so
pomemben vidik izboljSanja pogojev za kolesarjenje,
ki se pogosto zanemari. To obsega kratkotrajno in
dolgotrajno parkiranje koles. Kratkotrajno parkiranje
vkljuCuje na primer kolesarska stojala za obiskovalce
ob storitvenih objektih, ki jih je mogoce zagotoviti
preprosto in poceni. Za zaposlene in Solarje ter
ob postajah javnega potniskega prometa bomo
zagotovili Se varnejsa parkiris¢a z boljSo zascito pred
vremenskimi vplivi, ki bodo omogocali dolgotrajno
parkiranje.

j. Nadgradnja avtomatiziranega
sistema za izposojo koles

Obcina bo nadgradila sistem BICY in v ta namer
pripravila Studijo resitev za optimalno upravljanje
sistema. Prvinamen je Siritev omreZzja (npr. zelezniska
postaja, glasbena Sola, vecje trgovine in zaposlitvena
srediS¢a (v sodelovanju s podjetji), ob Velenjskem

jezeru, stanovanjske soseske) ter nadgradnja z
e-sistemom, ki bo olajSala premagovanje razdalj
in vzpostavila moznost za Sirjenje sistema tudi
zunaj mesta (obmocja z vecjimi nakloni), seveda
ob urejeni varni kolesarski infrastrukturi. Drugi
namen pa je povezati uporabnisko kartico BICY
z Lokalcem in drugimi storitvami v mestu, kar bo
pripomoglo k integraciji prometnih nacinov in
olajsanju ve¢modalnosti.

k. Povecanje privla¢nosti kolesarskih
poti

Za kolesarsko omrezje ne zadosca le, da je varno,
udobno, povezano in neposredno vodeno, temvec
mora biti tudi privla¢no. V ta namen bomo na
izbranih lokacijah ob primarnih kolesarskih
povezavah postavili servisna stojala, zasadili vec
zelenja in izbolj3ali ulicno osvetlitev. Postavili bomo
tudi kolesarske Stevce, ki bodo povecali opaznost
kolesarjev, spodbuijali h kolesarjenju in navsezadnje
omogocili redno spremljanje Stevila kolesarjev.
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9.5 Akcijski nacrt

i lzdelava nacrta in pridobitev
: ustrezne dokumentacije :
: za doplonitev mestnega
: kolesarskega omrezja

£ 100.000 €

¢ velika

MOV in

zunaniji
izvajalec

..........................................................................................................................................................

i Izdelava nacrta in pridobitev :
: ustrezne dokumentacije
i za gradnjo regijskega in
: drzavnega kolesarskega
: omreZja ter povezav s

: primestnimi naselji

£ 100.000 €

MOV in
zunanji
;o izvajalec
:Direkcija RS za:
‘infrastrukturo:

...................................................................................................................

£10.000 € v

: Izdelava in vzdrZevanje

:letu 2017
: (vzpostavitev)

srednja

: MOV, zunanji :

L ¢ i registra nevarnih tock : 5.000 € letno : 'Z\./:\J/ilggtm 3
: 12018 - 2022) P
S SO Lvzdrzevanie) i b
: : MOQV, vrtci,
: : Promocijske in ozaveScevalne : : 1 Sole, javni
: ¢ iaktivnosti za spodbujanje :7.000 € letno  isrednja: zavodiin
: : uporabe kolesa : : ¢ zunanji
....... RSOOSR SOOI OO SO = o
Postavitev smerokazov z 12810800 €vletu MOV in
¢ d. !oznatitvijo Casa do glavnih  : majhna:  zunanji
: : ciljnih tock 5000 € letno : izvajalec
: :(2019 - 2022) :
Ureditev in oznacitev 1281050 €vlew MOV in
: e. :rekreacijskih kolesarskih : srednja:  zunanji
: : v :5.000 € letno N
: : povezav v obdini L (2019 - 2022) . izvajalec
L porimaoleeevabdni © o MOV
: 7 ifinodprava pomanjkljivostina i T : R J
Do o : izvajalec
: zdajSnjem omrezju
FERERRED f..........................................g ....................... I.g.............: ..... M.O.\/.lh ............. e QEsxxxEx ‘agaian’ e ‘Nassian’
: i Gradnja regijskih, drzavnih in Ob.predpostlavlqg zunanji
: : R . . isofinanciranja G ST
: g, :drugih primestnih kolesarskih : :velika : izvajalec
: : :1.000.000€v S :
: : povezav S letno : :Direkcija RS za:
e e e diNfrastrukture:
: : Gradnja kolesarskih parkiris¢ Obpredpostavm; MOV in
' . Coriavnih hind : MoZnosti dni p
: h. :prijavnih ustanovah in druge @ _ - L srednja zunaniji
: L infrastrukture : sofinanciranja izvajalec
: :0b predpostavki§ . ,
: Nadgradnja avtomatiziranega : moznosti : L MOV n
D . ‘ P .. :srednja:  zunanji
: sistema za izposojo koles i sofinanciranja L vaialec
: £ 50.000 € letno J
.-50000€V|et|h ......................... .................................................
: . iPovetanje priviatnosti :2017in 2018 velika E/lu%\;rlﬂ
: ) Ikolesarskin poti : 5.000 £ letno zunany
: : izvajalec

.........................................................................................................




Legenda akcijskega nacrta:

. izvedba
nacrt/studija

primer moZne reSitve preureditve poti ob Paki
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10

cetrti steber - razvoj priviaénega javnega potnikega prometa

Javni potniski promet povecuje
izkoristek transporta kot celote,
zmanjSuje prometne zastoje in teZave
s parkiranjem in je okolju prijaznejsi od
avtomobilov. Pomembna je tudi njegova
druZbeno koristna vloga, saj omogoca
mobilnost tistim prebivalcem, ki drugih
oblik prevoza ne morejo uporabljati
(starejSi obc€ani, otroci in osebe brez
lastnega osebnega avtomobila). Namen
javnega prevoza je omogociti potniku
alternativno izbiro prevoznega sredstva.
Kakovostni avtobusni in Zelezniski
sistem mora zato izpolnjevati nekatera
merila, kot so cenovna sprejemljivost,
lahka dostopnost, dobra povezljivost ter
predvsem hitrost in kakovost storitve,
da bo postal zanimiv za potencialne
potnike.

10.1  lzzivi

Brezplacni mestni avtobus Lokalc sicer omogoca
dokaj dobro povezanost z javnim potniskim
prometom in prinasa moznost optimizacije storitve,
da bo ta Se bolj primerna za vse vrste uporabnikov,
bolj ekonomicna in Se bolj prijazna do okolja.
Moznosti so v optimizaciji prog in voznih redov,
nadgradniji informacijskega sistema in sistema
za izdajanje vozovnic in uvedbi avtobusov z bolj
ekolosko sprejemljivimi pogonskimi motorji (elektrika,
stisnjeni zemeljski plin, vodik), ki omogocajo tudi
boljSo promocijo storitve — boljSa identifikacija
uporabnikov s sodobno in ekolosko resitvijo.
Najbolj problematic¢na je povezanost z javnim
potniskim prometom v vecini naselij zunaj mesta
Velenje (razen proti Sostanju), saj so medkrajevne
avtobusne povezave preredke, da bi bile
konkurencne rabi avtomobila. Do glavnih drzavnih
sredis¢, kot so Ljubljana, Celje in Maribor, je zelo
malo neposrednih avtobusnih povezav, potovalni
Casi so dolgi, postajaliS¢a pa niso primerno urejena.

Stevilo potnikov v Zelezniskem prometu vsako leto
upada, kar je posledica nekonkurencnih potovalnih
Casov, nizkih frekvenc vozenj in zastarelega sistema.
Avtobusniin zelezniski sistem nista integrirana ne
prostorsko ne ¢asovno, ob tem so slabe moznosti
kombiniranja sistemov s prevozom koles. Anketiranci
so vecinoma nezadovoljni z urejenostjo zelezniske
postaje, ki ni prilagojena invalidom, enako velja za
potniske vagone.

Na podrocju turisti¢cnega potniSkega prometa
in tovornega prometa se Velenje spoprijema s
pomanjkanjem parkirnih moznosti za turisti¢ne
avtobuse in za tranzitna tovorna vozila.

10.2 Dosezki

Studija javnega potniskega prometa v izvedbi Cipre
(2011) je MO Velenje uvrstila na prvo mesto glede
prizadevanj za priblizevanje k trajnostni mobilnosti,
predvsem zaradi rasti Stevila potnikov in potniskih
kilometrov, brezplacnega prevoza, kakovosti voznega
parka in opremljenosti postajalisc.

Leta 2008 smo uvedli brezplacen mestni avtobusni
prevoz Lokalc. Stevilo potnikov je med letoma 2013

19.500
19.000
18.500
18.000
17.500
17.000
16.500
16.000
15.500

18.889

2013

17.660.

2014

16.751

2015

diagram: stevilo prodanih vozovnic ne Zelezniski
postaji Velenje (Vir: Slovenske Zeleznice)

Upad Stevila vozenj na letni ravni torej znasa
priblizno 6 % na leto. Upad potnikov je dokaj
konstanten in nakazuje na neprivlacnost
vlaka kot nacina prevoza.



in 2015 naraslo za 13 odstotkov, predvsem zaradi
rumene proge. V sklopu projekta GUTS je bil razvit
inovativni sistem za obvesc¢anje potnikov Lokalca v
realnem Casu. Vozni park je med novejSimi v drzavi
in stalno izboljSujemo avtobusna postajalisca.
Prebivalci so v anketiizrazili vecinsko zadovoljstvo z
Lokalcem, tako glede pogostosti lokacij kot casovnih
intervalov in poteka linij.

Medkrajevni promet je dober proti So3tanju.
Priloznost pa vidimo tudi v uvajanju enotne
vozovnice na drzavni ravni.

by !
.. Linije mestnega potniskega prometa © 1|
Lokalc ol
% = Rdeta proga Bl
Rumena proga
" T Maodra praga
7 = Oranzna proga
= Zelena proga
Obtina Velenje
£OHEWTND AT R

linije mestnega potniskega prometa Lokalc
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10.3  Cilji

zastarel in-neprivlacen zelezniski-promet:

: Do leta 2022 povecati $tevilo potnikov v mestnem :
: prometa LOkalc prepeljanih 446.269
potnikov, podatkov medkrajevnega

: prometa v Casu izdelave ni bilo na voljo
 (leta 2022: 535.500, X*1,2).

in medkrajevnem avtobusnem prometu za 20%
i glede na leto 2015.

gPoveéanje uporabe JPP. :
: : Do leta 2022 povecati Stevilo potnikov na ZP
 Velenje za 10 % glede na leto 2015.

i Do leta 2022 povetati dele? poti, opravijenih z
avtobusom, za 30 % glede na leto 2016.

Do leta 2022 povecanje frekvence vozenj in
: optimizacija tras JPP.

: Do leta 2019 10-odstotni dele? ponudnikov JPP

: Y. ) s vkljuéenih v sistem enotne vozovnice.
:1zboljSanje kakovosti :
:JPP.

Do leta 2022 prilagoditi celoten JPP gibalno in
senzori¢no oviranim osebam.

Stevilo prepeljanih potnikov v avtobusnem
: prometu na leto (vir: podatki prevoznika). :

V letu 2015 je bilo na progah mestnega

Stevilo prodanih kart v Zeleznigkem

i prometu na leto (vir: podatki S7).

: Leta 2015 je bilo prodanih 16.751
gvozovnic (leta 2022: 18.500). V obdobju
:2013 - 2015 je bil 6-odstotni letni upad.

 Dele? opravljenih poti z avtobusom glede
na analizo stanja (vir: anketa). :
: Leta 2016 je bilo 7,5 % vseh poti opravljenih :
1z avtobusom (leta 2022: 10 %). :
DolZina ¢asovnega intervala med voznjami
‘in Stevilo prilagoditev tras JPP. :
: Vzpostavitev enotne mestne kartice in
integracija z drzavnim sistemom.

Delez vozil in postajalis¢, ki so prialgojena
: gibalno oviranim.

Leta 2016 je bil za invalide prilagojen en

* mestni avtobus (leta 2022: vsa vozila in
vsa postajalis¢a v mestu).

preglednica 5: cilji in ciline vrednosti Cetrtega prometnega stebra: javni potniSki promet
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10.4 Ukrepi

Celostna prometna strategija MO Velenje predvideva
na podrocju javnega potniskega prometa naslednje
ukrepe:

a. Studija optimizacije mestnega
potniskega prometa (Lokalca) in
integracije Solskega prevoza z
rednimi linijami in Lokalcem

Narocili bomo studijo, da bi nasli nacine za
optimizacijo mestnega avtobusnega prometa
(Lokalca). Namen je razsiriti pokritost obmocij z
omrezjem Lokalca, optimizirati ¢asovni interval
vozenj in potek linij, da uporabnikom zagotovimo
najbolj optimalno mozno storitev. Predvsem zelimo
izboljsati povezave primestnih naselij z mestom v
Casu prometnih konic, ki so trenutno problematicne.
Hkrati Zelimo prouciti moznost integracije povezave
s Solskimi prevozi, kot je to Ze praksa v nekaterih
obcinah.

b. Studija optimizacije medkrajevnih
prevozov in integracija s sistemom
Lokalca

Izvesti zelimo tudi Studijo optimizacije medkrajevnega
avtobusnega prometa in njegove povezave z
Lokalcem. Naloga bo obsegala Studijo Stevila
potnikov, Studijo potreb po prevozu med vikendi
in usklajevanje s prevozniki glede zagotavljanja
prevozov med vikendi.

c. Vkljuditev sistema enotne
vozovnice

Po zgledu dobrih slovenskih in tujin praks zelimo
bolj povezati prometne sisteme v enega, kar bo
uporabnikom olajsalo dostop do storitev. Te
trenutno obsegajo BICY, avtomatizirani sistem
za izposojo koles, parkiranje v placljivih obmocjih
in brezplacen mestni avtobus Lokalc. Cilj je, da
uporabniki uporabljajo samo eno kartico, s katero
lahko dostopajo do vseh storitev. Proucili bomo tudi
moznost vkljucitve drugih, neprometnih storitev,
kot so na primer knjiznice idr.

d. Promocijske in ozaveScevalne
aktivnosti za povecanje uporabe
JPP

Promocijske in ozavescevalne aktivnosti so podobno
kot pri hoji in kolesarjenju najucinkovitejse, kadar
so izvedene v povezavi z izboljSanjem ponudbe
javnega potniskega prometa. Aktivnosti bodo
potekale v obliki dogodkov, z izobrazevanjem v
Solah in vrtcih, promocijskimi akcijami, aplikacijami
in spodbujanjem delodajalcev.

e. Informatizacija mestnega JPP
Lokalc

V sklopu informatizacije sistema Lokalca nacrtujemo
uvedbo prikazovalnikov casov prihodov avtobusov
na postajaliscih. To bo pomembno prispevalo k
izboljSanju kakovosti ponudbe javnega potniskega
prometa, saj prispeva k prijetnejsi uporabniski
izkusnji. Potniki si namrec lahko skrajsajo ¢akalni
¢as na postajalis¢u, zmanjsa se tudi stres, povezan
z nepredvidljivostjo prihodov avtobusov. Izbolj$a
pa se lahko tudi delovanje prevoznika, saj omogoca
boljSe upravljanje voznega parka in zmanjsuje obseg
zamud, kar pripomore tudi k boljsi javni podobi
javnega potniskega prometa.

f. Prilagoditev voznega parka
Lokalca gibalno in senzori¢no
oviranim osebam ter prevozu
koles

Trenutno vozni park ni v celoti prilagojen gibalno
in senzori¢no oviranim osebam. Ker Zelimo, da je
velenjski javni potniski promet resni¢no dostopen
vsem, bomo vozni park prilagodili tako, da bodo vsi
avtobusi nizkopodni, da bodo imeli zvo¢na oznanila
ininformacijske zaslone. Poleg tega bomo vzpostavili
tudi sistem za prevoz koles na avtobusih.
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g. Prilagoditev avtobusnih
postajaliS¢ gibalno in senzori¢no
oviranim osebam

Trenutno postajalis¢a niso povsem prilagojena
gibalno in senzori¢no oviranim osebam. Ker Zelimo,
da je velenjski javni potniski promet resnicno
dostopen vsem, bomo postajalis¢a prilagodili
tako, da bodo ustrezala nizkopodnim avtobusom,
informacije bodo prikazane tudi v pisavi za slepe
in slabovidne, dodane bodo taktiine oznake, kot
bo doloceno v strateSkem nacrtu dostopnosti za
ljudi z okvaro vida. Prenovo bomo izvajali fazno,
glede na Stevilo potnikov in moznost raznih oblik
omejene mobilnosti na posameznih postajaliscih.

h. Okolju prijazen vozni park Lokalca

Ceprav je vozni park Lokalca med slovenskimi mesti
med mlajsimi in Ceprav so vozila standarda EURO
4, siv obcini Zelimo Se bolj Ciste avtobuse, ki bodo
povzrocali $e manj onesnazenja in hrupa.

i. Javni prevoz po sistemu na poziv

V obcini so z javnim potniskim prometom najslabse
pokrita obmocja z manjso gostoto poselitve. Zato
bomo proucili moznost vzpostavitve javnega prevoza
na poziv, ki bo omogocal dostopnost prebivalcem
v krajih in ob ¢asih, ko tradicionalne oblike javnega
prevoza niso zadovoljive. Hkrati bi tak prevoz lahko
bil v uporabi za prevoz vecjih skupin obiskovalcev
na grad, za prevoze v ¢asu festivalov in drugih

vecjih dogodkov.

Razvita drzava
ccJe tista, kjer tu

Gustavo Petro - zupan




1 ni tista, kjer imajo tudi revni avtomobile.??
udi bogati uporabljajo JAVNI PROMET.

N Bogote, Kolumbija

- brezpla¢ni mestni avtobus »Lokalc«, ki nudi priloZnosti zd izboljSave -
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10.5 Akcijski nacrt

: Optimizacija mestnega JPP
- Lokalc in integracija Solskega
i prevoza z rednimi linijami in
: Lokalcem

;Optimizacija medkrajevnega
: Lokalca

: Vkljucitev sistema enotne
: vozovnice (Bicy, Lokalc,

: parkiranje in druge javne
: storitve)

.............................................................................................................................................

: Promocijske in ozavescevalne :
povecanje :

: aktivnosti
: uporabe JPP

(@8

Za

:50.000 € v letu
:2017 (Studija)
:5.000 € letno
(2018 - 2022)
‘(izvedba,

: 40.000 €

7.000 € letno

MOV,
sosednje
obcine in

zunaniji
izvajalec

srednja

£ 20.000 € (étudija)
: o - . :5.000 € letno
b. :JPP in integracija s sistemom ! (izvedba,

:vzdrZevanje)

MOV, Mz|,
prevozniki
in zunaniji

:srednja:
: izvajalec

1 MOV, zunanji:
ssrednja: 0 :
: ¢ izvajalec

..........

MOV, vrtci,
Sole, javni
zavodi in

i srednja:
: ¢ zunanji

......................................................................................................................................................

s aplikacija...)

: : Prilagoditev postajalis¢
¢ f. igibalnoin senzori¢no
: oviranim osebam

: ob predpostavki :
: : moznosti :
: : Informatizacija mestnega JPP :
: d. ilokalc (prikazovalniki casov, :
: : (vzpostavitev)
£ 20.000 € letno
i (vzdrZevanje)

...........................................................................................................

Pr|Iagod|.tev voznesa plavrka : rezultat podpisa
: Lokalc gibalno in senzoricno : :

: oviranim osebam ter prevozu :
: : pogodbe

: ob predpostavki :
. MoZnosti :
: sofinanciranja
£100.000 € v 5
 letih

sofinanciranja
200.000 €

koncesijske

MOV,
prevoznik
in zunaniji
izvajalec

: velika

MOV,
prevoznik

in zunaniji
izvajalec

: © MOV, DRS|,
i srednja AZP, zunanji :
: izvajalec

.........................................................................................................................................................

Lokalca

..................................................

h. : .
i poziv

: : rezultat podpisa
, . . - koncesijske '
: Okolju prijazen vozni park§ oogodbe

: (postopno

1.000 € letno

MOV,
prevoznik

in zunanji
izvajalec

majhna§

:50.000 € (nakup :
: S vozila) :
‘Javni prevoz po sistemu na':
: (vzdrzevanje)
:20.000 € letno
: (izvajanje)

: MOV, zunanji :
velikag izvajalec, :

;. Zavod za
turizem

.........................................................................................................................................................

izvedba

nacrt/studija



primer moZne resitve preureditve Saleske ceste
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11

peti steber - sprememba navad uporabnikov
motoriziranega prometa

Ceprav je deleZ lastnistva avtomobilov v
Velenju pod slovenskim povprecjem, se
jevzadnjih dveh desetletjih seveda tudi
v nasi ob¢ini moc€no povecala uporaba
avtomobilov. S tem se krepijo negativni
vplivi motornega prometa na druzbo
in povecujejo se pritiski mirujoCega
prometa na prostor. Avtomobil bo sicer
ostal zelo pomembna in v marsikaterih
primerih optimalna oblika mobilnosti,
vendar je veliko Se posebno kratkih
poti, ki bi jih lahko premagali z uporabo
bolj trajnostnih prometnih nacinov.
S spodbujanjem odgovornejse rabe
osebnih motornih vozil, ko je to smiselno,
lahko doseZemo pomembne pozitivne
ucinke na kakovost bivanja v ob¢ini.

11.1  lzzivi

Stopnja motorizacije se je v Velenju v samo desetih
letih od leta 2002 zviSala s 399 na 490 vozil na
1.000 prebivalcev. Zaradi povecane motorizacije,
veCjega deleza dnevnih migracij iz obcine in trendov
suburbanizacije se je povecal tudi delez uporabe
avtomobila: za pot na delo je ta delez leta 2002

znasal 55 %, v anketi pa je bilo ugotovljeno, da je
delez danes Ze 71-odstoten.

Z vecCjo uporabo avtomobila so se pojavile tudi
parkirne tezave, predvsem v stanovanjskih
obmodjih, ki so bila nacrtovana za manjse lastnistvo
avtomobilov. Pojavljajo se konflikti med uporabniki
zaradi neupostevanja prepovedi parkiranja in,
po mnenju prebivalcev, premajhnega Stevila
parkiris¢ glede na Stevilo stanovanj. Tezave pogosto
obremenjujejo tudi peSce in kolesarje, in sicer zaradi
nepravilnega parkiranja. Parkiranje v mestu je Se
vedno razmeroma poceni, povsod je omogoceno
vsaj brezplacno kratkotrajno parkiranje, kar verjetno
ne odseva realnih stroskov z vzdrzevanjem in
urejanjem parkirisc.

Delez izdatkov za mobilnost v Sloveniji znasa
priblizno 15 odstotkov oziroma skoraj eno tretjino
vec sredstev, kot jih namenijo gospodinjstva v drugih
drzavah EU, kar nas uvrs¢a na neslavno drugo mesto.
To povecuje socialno neenakost, saj so prebivaldi,
ki si ne morejo ali nocejo privosciti avtomobila,
zapostavljeni in neenakovredno obravnavani pri
prometnem nacrtovanju.

Tudi zaradi slabe strateske prometne lege in slabe
povezanosti z zelezniSkim omrezjem promet v
obcini ve¢inoma sloni na cestni infrastrukturi.
Ta v celoti poteka skozi mesto Velenje, kjer so
najpomembnejsi vplivi onesnazevanje zraka z
onesnazevali (izpusti plinov in prasnih delcev),
onesnazevanje tal in rastlinstva (predvsem ob
prometnicah), hrup, prometne nesrece, prometni
zastoji zaradi povecane gostote prometa in
poskodbe infrastrukture. Prometna kultura in
nedisciplina pomembno prispevata k slabsi prometni
varnosti, Se posebej ranljivih uporabnikov, kot so
pesci in kolesarji, med njimi Se posebej otroci in
starostniki. Posredno je problemati¢en Cedalje
bolj sedec Zivljenjski slog, povezan tudi z uporabo
avtomobila, kar pripomore k slabSemu stanju v
javnem zdravstvu.

Prometno najbolj obremenjena je smer sever-jug,
ki povezuje korosko regijo z osrednjo Slovenijo.
Sorazmerno velika obremenjenost je tudi v smeri
vzhod-zahod, in sicer na cesti, ki povezuje Velenje in
Sostanj, in cesti, ki vodi v Smartno ob Paki. Prometni
zastoji se pojavljajo v ¢asu konic ob zacetku in
koncu delovnega ¢asa podjetij, kar kaze naizrazito
migracijo na delovna mesta z osebnimi avtomobili.

Po mnenju prebivalcev so drzavne ceste na splosno
v slabem stanju in neurejene, ob tem so po njihovem
mnenju lokalne ceste in ulice slabo oziroma povrsno
vzdrzevane, preozke in z neurejenimi bankinami.

Velika tezava je tovorni promet, kjer na najbolj
obremenjenih drzavnih cestah znasa od 10 pa tudi
do 20 odstotkov celotnega motornega prometa.
To povzroca velike obremenitve za prometno
infrastrukturo in zmanjSuje obcutek varnosti
drugih udelezencev v prometu, predvsem pescev



in kolesarjev. Na drugi strani je tezava voznikov
tovornih vozil tudi ta, da v Velenju ni primernega
pocivalisca, kjer bi ti vozniki lahko zakonito in
normalno opravljali zakonsko predpisane pocitke.

Neugodne prometne povezave s sosednjimi regijami
imajo velik negativni vpliv na gospodarski razvoj.
Vecja podjetja v regiji grozijo s selitvijo proizvodnje
na logisti¢no in poslovno ugodnejsa obmocja. Razvoj
taksnih scenarijev bi imel katastrofalne posledice
za gospodarstvo in socialno stanje v mestu in regiji.

11.2 Dosezki

Podatki kazejo, da je stopnja motorizacije dosegla
svoj vrh, tako kot v preostali Sloveniji, leta 2009,
od takrat pa je za malenkost upadla in stagnira
ter znasa 477 vozil na 1.000 prebivalcev. Tako je
stopnja v Velenju nizja od slovenskega povprecja,
ki znasa 523 vozil na 1.000 prebivalcev. Hkrati
se koli¢ina motornega prometa v zadnjih letih
zmanjSuje, kar dokazujejo tudi rezultati opravljenih
Stetij. V povprecju se je ves motorni promet v
obdobju 2006-2016 zmanjsal za 15 odstotkov, kar
je resda verjetno tudi posledica upada gospodarske
aktivnosti. V anketi je vecina sodelujocih izrazila
zadovoljstvo s preto¢nostjo prometa v obdini.

Izdelali smo Strategijo ureditve mirujocega prometa
v Mestni obcini Velenje 2010-2030. Tako smo v
zadnjih letih zaceli izvajati bolj trajnostno prometno
politiko, ki deli Velenje na parkirna obmocja
glede na dovoljeni ¢as parkiranja in ceno. Vecjih
parkirnih tezav na javnih parkiriscih v Velenju
sicer ni zaznati, kar je uspeh. Prav tako je glede
na anketo vec zadovoljnih kot nezadovoljnih na
podrocju parkirnega rezima v modrih conah in s
Stevilom parkirisc.

V zadnjem desetletju smo mocno izboljsali splosno
prometno varnost, saj se je Stevilo vseh nesrec
zmanj$alo za vec kot tretjino. Stevilo smrtnih Zrtev
od leta 2009 nikoli ne preseze ene Zrtve na leto,
kar je precej bolje kot v obdobju 2002-2008, ko
so na cestah umrli tudi po trije ali Stirje ljudje na
leto. Vseeno Zelimo $e izboljSati varnost, tako da
smrtnih Zrtev sploh ne bi bilo. Sodelujemo tudi
z nevladnimi organizacijami, Solami in obcani v
okviru Sveta za preventivo in vzgojo v cestnem
prometu ter Sosveta za izboljSanje varnosti obcanov.
Uvedli smo merjenje hitrosti s stacionarnimi radariji,
izvajamo pa tudi projekt V Velenju vozimo varno.
Poleg uvedbe obmocij za pesce, kjer je motorni
promet prepovedan, smo umirili promet v Stevilnih
soseskah, kjer so postavljene talne ovire in ploscadi

ter prometna signalizacija za omejitev hitrosti na
30 oziroma 40 km/h.

V anketi sta bila kot najnujnejSa ukrepa opredeljena
prav umirjanje prometa v naseljih in zmanjsanje
Stevila avtomobilov na cestah in parkiriscih.

Za spodbujanje uporabe okolju bolj prijaznih vozil
smo uvedli elektricne polnilnice na Titovem trgu
in na Saleski cesti.

Aktivno sodelujemo pri umescanju trase tretje
razvojne osi, ki predvideva povezavo regionalnih
srediS¢ mednarodnega, nacionalnega in
regionalnega pomena, povecanje konkuren¢nosti
obmodja, izboljSanje gospodarskih ininstitucionalnih
povezav in ne nazadnje tudi prometne varnosti.
Tretja razvojna 0s bo s preusmeritvijo tranzitnega
prometa, ki trenutno poteka ob mestnem srediscy,
v Velenjuimela tudi neposredne vplive na kakovost
Zivljenja v mestu z zmanjsanjem obremenitve okolja
S prometnimi izpusti in hrupom.

primer neprivlacnih javnih povrsin
v okolici Glasbene Sole FKK Velenje




11.3 Cil
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;Do leta 2022 zmanjsati koli¢ino motornega §§tevi|o vozil na referencnih mestih
‘prometa v obcini za 10% glede na leto 2016. :(vir: Stetje).

DeleZ z avtomobilom opravljenih poti v

EZ .. . . Do leta 2022 zmanjiati deleZ uporabe avtomobila : sluzbo ali $olo (vir: anketa).
:Zmanjsanje odvisnosti

Lsrebivalcev od :za poti na delo in v %olo za 10 % glede na leto Leta 2016 je bilo 66,9 % poti v sluzbo ali ~ :
Egvtomobila :2016. :30lo opravljenih z avtomobilom (leta 2022: :
: . : 60 %). :

: : Stopnja motorizacije (vir: STAT).

‘Do leta 2022 zmanijsati Stevilo avtomobilov na : Stopnja motorizacije v MOV je leta 2015
‘prebivalca za 1 %. :znasala 477 vozil/ 1.000 prebivalcev (leta
2022:472).

§Do leta 2022 umiriti promet na vsaj enem '

:Umirjanje motornega o e . . e o

: Janj g :obmocju letno v mestu in vsaj treh primestnih : Stevilo obmocij z umirjanjem prometa.
‘prometa. : a s :

: ‘naseljih v obcini.

Vzpostavitev trajnostno usmerjene
i parkirne politike.

EZmanj§anje negativnih
:vplivov parkiranja.

: Stevilo prometnih nesre¢ (vir AVP). :
:V obdobju 2013 - 2015 je bilo v povpre¢ju *
111 prometnih nesrec¢, od tega povpre¢no
i1 prometna nesreca s smrtnim izidom :
‘letno (leta 2022: 55 oziroma 0).

: §Do leta 2022 zmanjsati Stevilo poskodovanih v
§Poveéanje prometne ‘nesrecah z motoriziranimi udelezenci za 50 %
§varnosti. églede na obdobje 2013 — 2015 in izniciti Stevilo
: ismrtnih Zrtev.

e E2B
Gradisfe
587

¥ Javnaparkirica
Zasedenost v jul. konici
des0% 4
Ps0-85% J

.. Elrades %

462

javna parkiris¢a in njihova zasedenost v jutranji konici

52




11.4 Ukrepi

Celostna prometna strategija MO Velenje predvideva
na podrocju racionalne rabe motoriziranega
prometa naslednje ukrepe:

a. Studija in predlog optimizacije
parkirne politike

Do leta 2018 bomo izdelali Studijo in predlog
parkirne politike MO Velenje, ki bo temeljila na
ciljin in usmeritvah CPS. Nova parkirna politika bo
spodbuijala nadaljevanje nadzorovanega parkiranja.
Parkirne tarife bodo dolocene tako, da bodo s
¢asovnimi omejitvamiin ceno parkirnin v mestnem
srediscu spodbujale kratkotrajno parkiranje ter,
obratno, spodbujale dolgotrajno parkiranje zunaj
strogega mestnega jedra in v garaznih hisah, ki
trenutno samevajo.

b. Vzpostavitev sistema vodenja
mirujo€ega prometa

Zelo velika tezava v zvezi z mirujocim prometom
je iskanje prostih parkirnih povrsin, kar najveckrat
povezujemo s pomanjkanjem parkirnih povrsin,
vendar nivedno tako. Da bi se izognili zastojem in
zmanjsanivarnosti udelezencev v prometu, bomo
vzpostavili sistem vodenja mirujoCega prometa. S
tem se bodo voznikom prek informacijskih tabel
posredovale informacije o lokacijah in Stevilu prostih
parkirnih mest na prostem in v garaznih hisah.

c. Promocijske in ozaveScevalne
aktivnosti za racionalnejso
uporabo motornih vozil

Promocijske in ozaveScevalne aktivnosti za
racionalnejSo uporabo motornih vozil so
najuspesnejse v kombinaciji z akcijami za spodbujanje
trajnostnih prometnih nacinov, te pa v kombinaciji
z izboljSanimi pogoji za uporabo teh prometnih
nacinov. Zato bomo izvajali ustrezna promoviranja,
ki se bodo povezovala z ukrepi ter promocijskimi

in ozaveSCevalnimi aktivnostmi preostalih stebrov.

d. Vzpostavitev parkiriS€a za tovorna
vozila in turisti¢ne avtobuse

V obdcini danes nimamo zagotovljenega parkirisca
za tovorna vozila in turisticne avtobuse. Da bi se
izognili negativnim vplivom, bomo proucili moznosti

za umestitev parkiris¢ na stratesko primerni lokaciji.

zasebno parkirisce - Gorenje

e. Siritev omreZja elektri¢nih
polnilnic za elektri¢ne avtomobile
in elektri¢na kolesa

Podpora za vecjo uporabo okolju prijaznih vozil
je pomembna predvsem z vidika zmanjSevanja
izpustov toplogrednih plinov, izboljSanja kakovosti
zraka in zmanjSevanja odvisnosti od fosilnih goriv. V
tanamen bo MO Velenje razsirila omrezje elektricnih
polnilnicin s tem olajSala uporabo elektri¢nih vozil,
da se njihov delez v prometu poveca. Ob tem bo
vec polnilnic za elektricna kolesa, ki so primerna
za kolesarjenje na daljSe razdalje in na razgibanem
reliefu.

f. Obvozna cesta za zmanjSanje
tranzitnega prometa

Da bi se izognili negativnim vplivom motornega
prometa na glavnih cestah skozi Velenje, je v
prihodnosti v nacrtu gradnja obvozne ceste (Tretja
razvojna cesta), ki bo preusmerila tranzitni promet
iz mesta. Obcina ima omejene moznosti vpliva na
gradnjo infrastrukture, ki je vdomeni drzave. Kljub
temu so mozni mehki nacini vpliva z intenzivnim
povezanim dialogom med lokalnimi skupnostmi
in odloCevalci na drzavni ravni.

g. Gradnja in ureditev parkiriS¢ P + R
Sistem P + R (Park & Ride oziroma Parkiraj in se pelji)
je oblika integracije prometnih nacinov, ki omogoca
uporabnikom osebnih motornih vozil (in koles)
parkiranje na parkiris¢u, od koder nadaljujejo pot v
mesto z javnim potniskim prometom (z Lokalcem)
ali s kolesom.

Glede na smer in intenzivnost dnevnih migracij
bomo uredili parkiris¢e P + R ob Velenjskem jezeru,
na katerega bomo usmerili dnevne migrante, ki v
mesto vstopajo po Partizanski cesti (PLDP leta 2014:
11.799 vozil/dan) in bodo v prihodnjih letih vstopali
po predvideni hitri cesti (tretja razvojna os), katere

prikljucek je predviden prav na tem obmocju. Del

53



54

dnevnih migrantov, ki zdaj v mesto vstopajo po
Celjski cesti (PLDP leta 2014: 16.383 vozil), se bo
po novem v mesto prav tako pripeljal po hitri cesti.
Glede na napoved prometa za leto 2040 naj bi po
njej v Velenje pripeljalo priblizno 1.700 osebnih vozil
na dan oziroma skupaj v cbe smeri 3.400 osebnih
vozil/dan (vir: Novelacija prometnega modela za
celotno vplivno obmocje poteka tretje razvojne
osi od Avstrije do avtoceste A1, Prometna Studija
za razli¢ico F2-2, PNZ, april 2016).

h. Umirjanje prometa

Z umirjanjem prometa Zelimo izboljsati prometno
varnost in kakovost okolja z zmanjSanjem obsega in
hitrosti motornega prometa v preurejenih obmocjih.

11.5 Akcijski nacrt

S tem Zelimo tudi spodbujati hojo in kolesarjenje.
V ta namen bomo proucili potrebo po dodatnih
sklenjenih obmodjih umirjanja prometa, v katerih
bomo dosegli zmanjSanje hitrosti z znizanjem
hitrostnih omejitev ter preurejanjem elementov na
prometa bomo dodajali dodatne potrebne ukrepe
umirjanja (hitrostni otoki, Sikane, deljeni prostor
(»shared space«) idr.).
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Kaj Zelimo za prihodnost?

Cilj je povecati uporabo trajnostnih nacinov potovanj na racun zmanjSanja uporabe osebnih vozil.
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